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Infraestruturas rodovidrias e ferroviérias na Eurorregicio

INTRODUGAO

Ha quatro fatores que sdo determinantes no ciclo de desenvolvimento das infraestruturas: a vontade
politica, adisponibilidade orcamental, a tramitacdo administrativa e o grau de complexidade das obras.
Quando se trata de obras que atravessam fronteiras, acrescenta-se um fator adicional: o acordo entre
os governos dos paises por onde esse comboio, autoestrada ou estrada vai passar.

Atramitacdo administrativa e acomplexidade das obras ndo sdo, normalmente, os principais obstaculos
ao éxito da realizacdo de uma infraestrutura. Os problemas surgem na hora da tomada de decisdes
politicas sobre quais as infraestruturas serdo prioritarias na gestao dos dinheiros publicos, sobretudo
guando ha muitas frentes de atuacdo. Em muitas ocasides essa prioridade serd condicionada pela
capacidade de pressao que um territorio possa exercer para que os seus projetos passem do papel a
realidade.

Desde a sua constituicdo, em 1992, o Eixo Atlantico do Noroeste Peninsular tem dado especial
atencdo as infraestruturas de transportes como a coluna vertebral do territério através dainterligacao
rodoviaria e ferrovidria das cidades que o compdem e destas com o resto da Peninsula Ibérica e da
Europa. Umdos papéis mais relevantes que tem desempenhado ao longo destes 33 anos tem sido servir
de plataforma para as necessidades nesta area que foram apresentadas individualmente por cada um
dos municipios que a compdem para se tornarem, por consenso e analise, num conjunto coerente de
acoes a apresentar, reivindicar e defender. Um bom exemplo disso sdo os documentos em que foram
indicadas as acdes necessarias para que estas infraestruturas cumpram a sua missao em condicoes de
sustentabilidade e competitividade.

Os documentos que marcaram o caminho a seguir nos Ultimos vinte e cinco anos foram o “Plano
de Infraestruturas do Eixo Atlantico”, publicado em 2000 e o “Segundo Pacote de Infraestruturas
do Eixo Atlantico”, publicado em 2019. O conteldo desta segunda publicacdo apresenta de forma
pormenorizada as infraestruturas que desempenham um papel fundamental nas comunicacoes do
territério e que estavam pendentes de planeamento, execucdo ou conclusao, propondo asuarealizacao
as administracdes competentes de Espanha e Portugal.

Este documento faz um balanco do estado de grande parte das infraestruturas analisadas na
publicacdo de 2019 e incorpora outras cujo planeamento é posterior e que o Eixo Atlantico assumiu
como prioritarias.
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Estas infraestruturas sao:

NA GALIZA

Eixo Atlantico de Alta Velocidade

- A Coruna - Ferrol

- Ligacao do Eixo Atlantico a linha Vigo - Ourense em Redondela
- Saida Sul de Vigo - O Porrifio

- O Porrifo - Ponte Internacional sobre o rio Minho

Lugo-Ourense

Ourense-Vigo

A Coruna-Lugo

Ramal Guillarei - Fronteira com Portugal

Monforte de Lemos - Ledn até Covas (Rubia de Valdeorras)
Santiago-Lugo

Autoestrada A-54 Lugo - Santiago

Autoestrada A-56 Lugo - Ourense

Autoestrada A-59 Pontevedra - Vigo

Autoestrada A-76 Ponferrada - Ourense

EM PORTUGAL

Nova linha de alta velocidade Lisboa - Fronteira com Espanha

- Valenca-Braga

- Porto-Aeropuerto Sa Carneiro
- Braga-Aeropuerto Sa Carneiro
- Porto-Qi3 (troco até Aveiro)

Linha do Douro
Corredor Internacional Norte Aveiro-Vilar Formoso

Linha do Vouga



Ol

INFRAESTRUTURAS
FERROVIARIAS
NA CALIZA
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INFRAESTRUTURAS
FERROVIARIAS NA CALIZA

Eixo Atlantico de Alta Velocidade

- A Coruna - Ferrol

- Ligacao do Eixo Atlantico com a linha Vigo - Ourense em Redondela
- Saida Sul de Vigo - O Porrino

- O Porrino - Ponte Internacional sobre o rio Minho

Lugo-Ourense

Ourense-Vigo

A Coruna-Lugo

Ramal Guillarei - Fronteira com Portugal

Monforte de Lemos - Ledn (até Covas)

Projeto da linha Santiago - Lugo
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Ferrocarril en Galicia
Caminhos-de-ferro na Galiza

: Variante
k. Ferrol-Corufia

Variante
Corufa-Ferrol 4

Santiago de
Jompaostela

Vigo-Guixa -

Vigo-Guillarai

Viana do Cfs ela

©  Emfuncionamento ! En funcionamento
B B Em construgdo f En construccion

I B Em projeto ou estudo / En proyecto ou estudo
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EIXO ATLANTICO DE ALTA VELOCIDADE

No seu planeamento inicial, o Eixo Atlantico de Alta Velocidade foi concebido como um corredor litoral
de 238 km entre a cidade mais setentrional da Galiza, Ferrol e a fronteira portuguesa em Tui. Em 30
de marco de 2015, foi concluida a linha entre A Coruia e Vigo, que comecou a operar comercialmente
em abril desse ano com o sistema Asfa Digital e com o ERTMS (Sistema Europeu de Gestdo do Trafego

Ferroviario) a partir de agosto de 2023.

As acoes pendentes neste corredor referem-se aos seus extremos norte e sul: o troco A Coruna - Ferrol
e o troco Vigo - Fronteira com Portugal.

'
A TSN AN

O viaduto sobre o rio Ulla é uma das obras singulares do Eixo Atlantico.
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I.1.1 A CORUNA-FERROL

Ferrol foi acidade galega que mais tarde foi incorporada narede ferroviaria. O comboio chegou a Ferrol
a 5 de maio de 1913 gracas a construcado de um ramal que parte da linha A Corufa-Ledn, na estacdo
de Betanzos Infesta. Trata-se de um percurso sinuoso, com um ndmero significativo de curvas com um
raio igual ou inferior a 300 metros, uma inclinacdo maxima de 23 milésimos e uma velocidade maxima
de 80 km por hora.

Adistanciaferrovidriaentre Ferrol e A Corufa é de 68,9 km, dos quais 42,8 km correspondem ao ramal
Betanzos Infesta - Ferrol e 26,1 km ao ramal A Corufia - Betanzos Infesta da linha A Corufia - Ledn,
identificados, respetivamente, com os nimeros 804 e 800 no Catalogo de Linhas e Ramais da Rede
Ferroviaria de Interesse Geral. O troco A Corufia - Betanzos Infesta também nao permite velocidades
elevadas, sendo a velocidade maxima de 90 km/h. A este facto hd que acrescentar a desvantagem
adicional da necessidade de inverter o sentido de marcha em Betanzos Infesta, uma vez que a
configuracao dos carris desta estacdo nao permite a ligacao direta entre as duas linhas.

Alinha Ferrol - Betanzos - A Coruiia foi concebida sobre uma plataforma de bitola ibérica de via Unica.
Mantém o mesmo perfil desde a sua inauguracao e nao se encontra eletrificada.

Atualmente, Ferrol tem apenas cinco servicos ferroviarios de passageiros em cada sentido com A Coruniia,
quatro deles servidos por automotoras diesel de média distancia, e o quinto, por um comboio Alvia da
série 730 que prossegue a sua viagem para Madrid-Chamartin - Clara Campoamor. O tempo de viagem
entre Ferrol e A Coruna varia de 68 minutos no caso do Alvia a 83 minutos para a automotora mais lenta.
No sentido A Coruiia - Ferrol, o comboio mais rapido (Alvia) demora 73 minutos e o mais lento (MD 594)
demora 96 minutos. A falta de acdes para melhorar as infraestruturas fez com que, nas ultimas décadas,
guase nao se tenham registado reducdes nos tempos de viagem. Em 1984, o comboio de média distancia
mais rapido demorava 85 minutos contra os atuais 76. Os 9 minutos ganhos nestes 40 anos ndo se devem
a melhoria da infraestrutura, mas sim ao melhor desempenho do material circulante.

Acoes planeadas e nao executadas

Na primeira década deste século, 0 Ministério do Fomento propds acdes que visavam o prolongamento
do Eixo Atlantico de Alta Velocidade até Ferrol, através da construcao de um novo tracado de viadupla,
mais direto, eletrificado, comparavel ao resto do corredor, cujo objetivo seria conseguir ligar Ferrol e
A Corufa em 25 minutos com os comboios mais rapidos. A primeira das acdes foi o concurso (a 29 de
novembro de 2000) e subsequente adjudicacdo (no dia 5 de marco de 2001) de um estudo informativo
para o projeto da linha de alta velocidade A Coruia - Ferrol, no montante de 492.829,92 euros, e um
prazo de execucdo de 15 meses. O estudo recebeu aprovacao técnica do Secretario de Estado das
Infraestruturas no dia 21 de julho de 2003 e foi submetido a consulta publica 3 dias depois.
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Face ao elevado numero de alegacdes apresentadas, o Ministério do Fomento paralisou o projeto,
redirecionando-o com base num novo tracado dividido em dois trocos: A Corufia - Betanzos e Betanzos
- Ferrol. O primeiro, elaborado pela Ineco em 2006, foi aprovado e submetido a consulta publica em
12 de janeiro de 2007, com uma nova contestacdo de varios municipios que apresentaram dez mil
alegacdes sobre o impacto que a nova rota apresentava nos seus territorios. Cinco meses depois, o
segundo troco foi adjudicado, mas o estudo nao foi submetido a consulta publica.

Acoes planeadas e pendentes de concretizacao

Tendo abandonado o projeto de prolongamento do corredor do Eixo Atlantico até Ferrol, o Ministério
dos Transportes, Mobilidade e Agenda Urbana optou por uma solucdo muito menos ambiciosa: a
eletrificacdo da linha, a renovacao da via e a construcdo de um ramal que permitisse aos comboios
circular ao longo do atual tracado entre A Corunfa e Ferrol sem terem de inverter o sentido de marcha
ou parar na estacdo de Betanzos - Infesta. Esta intervencao esta definida no Plano Diretor da Rede
Ferroviaria da Galiza (Plano Noroeste 2017-2025), posteriormente convertido no “Plano Diretor para
a adaptacdo e melhoria do Corredor Atlantico de Transporte de Mercadorias na zona noroeste e suas
ligacoes”.

A sua primeira apresentacao publica teve lugar em fevereiro de 2019 pelo entdo Ministro dos
Transportes, José Luis Abalos, tendo sido incluidas no plano a linha A Corufia - Ferrol e a de A
Corufa - Lugo com um investimento estimado de 117 milhdes de euros para acdes que no entanto,
n3o ficaram definidas. Em maio de 2024, Oscar Puente, atualiza a apresentacdo do Plano Diretor do
Corredor Atlantico para a Galiza, incluindo a ligacao ferroviaria A Coruia - Ferrol no quadro de acoes
complementares com um montante de 146,5 milhdes de euros.

A Unica acdo proposta que se concretizou até a data foi a relacionada com o ramal de ligacdo ou a
variante de Betanzos. Apds um estudo prévio realizado em 2016 “Proposta de alternativas para o
ramal de ligacdo entre as linhas Ledn - Coruia e Betanzos - Ferrol”. Em janeiro de 2019, foi a concurso
o contrato para a elaboracao do estudo informativo especifico para esta variante, o qual é adjudicado
em agosto do mesmo ano, com um prazo de execucao de 24 meses e um orcamento de 183.750 euros.
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Ramal de Betanzos proposto no estudo informativo elaborado pela UTE Flucrum e Sers.

A solucdo adotada, segundo o referido estudo, consiste num ramal de 1,61 km, sendo as obras mais
significativas, os doisviadutosde 36 e 873 mde comprimento. O ramal é planeado comouma plataforma
de via Unica, para trafego misto, inicialmente sem eletrificacdo, embora o seu projeto inclua os espacos
necessarios para posterior eletrificacdo. A sua entrada em servico significaria uma economia de 6
minutos e 30 segundos, de acordo com o estudo, para a circulacdo de passageiros.

No dia 31 de outubro de 2024, a Direcao-Geral do Setor Ferrovidrio do Ministério dos Transportes e
Mobilidade Sustentavel aprovou provisoriamente o estudo informativo e em 18 de novembro de 2024
foi anunciado o inicio do processo de consulta publica no BOE (Boletim Oficial do Estado espanhol). No
dia 3 dejaneiro de 2025, terminou o prazo para apresentacao de alegacoes e contribuicdes publicas.

O valor estimado do contrato para a execucao deste ramal ascende, segundo dados do estudo
informativo atualizado em maio de 2024, para 25.819.460,81 euros, sem IVA, com um prazo de
execucao de 24 meses.
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Situacao atual

Apos a consulta publica, se ndo houver alegacoes que exijam modificacdo, ainda tém que ser tramitados
o concurso e adjudicacdo do projeto de construcao, as expropriacdes, concurso e adjudicacdo das
obras.

A variante ou ramal de Betanzos nao resolve o problema central das comunicacoes ferroviarias de
Ferrol. A reducao de seis minutos e meio no tempo de viagem ndo implicard uma maior adesio dos
utentes a ferrovia naquele troco, como refere o relatério do estudo informativo na sua conclusao, no
qual acrescenta que “a andlise da sua rentabilidade produz resultados negativos tanto para a andlise
financeira como socioeconémica”.

Neste sentido, vale a pena recordar que a falta de competitividade da oferta ferroviaria nesta linha foi
ja a principal causa da diminuicao da procura de passageiros com a correspondente migracao para os
servicos publicos rodoviarios e mais acentuada para a utilizacdo de veiculos particulares, apesar de
nas imediacdes das duas cidades que se encontram nos extremos desta linha existir uma populacdo de
mais de meio milhao de habitantes.

O ultimo estudo publicado pelo Eixo Atlantico que abordou esta questao, “Mapa Ferroviario de Galicia”
(2021), apontava na sua proposta para a reativacao desta linha as acdes que permitissem a definicdo
de um tracado ferrovidrio entre A Coruia e Ferrol com caracteristicas semelhantes ao corredor entre
Vigo e A Coruna: via dupla, uso misto de passageiros e mercadorias, eletrificada a 25 quilovolts de
corrente alternada, equipada com 0o ERTMS e com um tempo de viagem para os comboios mais rapidos
entre 35 e 40 minutos. Nestas condicdes, gozaria de uma elevada competitividade face a rodovia, a
qual acrescentariauma elevada rendibilidade socioeconémica e ambiental. Os 146,5 milhdes referidos
no Plano Diretor do Corredor Atlantico para a Galiza ndo cobrem o investimento necessario para
incorporar Ferrol nos mesmos servicos que o resto do Eixo Atlantico

1.1.2 LICAROEIXO ATLANTICO A PORTUCAL

Situacao atual

Atualmente nao existe qualquer ligacao direta do Eixo Atlantico com Portugal. O corredor bifurca-se
em Arcade,com umalinhade viadupla, de alta velocidade com ERTMS e eletrificacdo a 25 quilovolts de
corrente alternada até ao terminal Vigo - Urzaiz e outra de via Gnica, sem eletrificacdo até Redondela
(exceto para o troco que liga com a bifurcacdo a Redondela AV e que é usado por comboios elétricos
que vao para a oficina de manutencdo em Redondela) e o sistema ASFA.
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Na estacao de Redondela faz a ligacao com a linha de Vigo - Guixar a Monforte e em Guillarei, com o
ramal que leva a Valenca. Esta Ultima, tal como a linha de Monforte, esta eletrificada com uma tensao
de 3.000 volts de corrente continua, embora no troco Guillarei - Fronteira a eletrificacdo permita a
migracao para 25 quilovolts de corrente alternada.

Os comboios de mercadorias que vém do Eixo Atlantico para Portugal ou que fazem esse itinerario no
sentido contrario tém de inverter a marcha em Redondela para poderem transitar de uma linha para
outra. Para os comboios de passageiros deste corredor, o final é a estacao Vigo - Guixar nos servicos
regionais e Vigo - Urzaiz para os comboios de média distancia e os comboios Alvia, Ave e Avlo que ligam
Vigo e Pontevedra a Madrid.

Acdes em curso

Para resolver esta falta de ligacao, foram propostas duas acoes: a renovacao integral do troco Redon-
dela - Bifurcacao de Arcada, que inclui uma variante em Redondela para permitir a circulacio direta
de comboios de mercadorias ou de passageiros que nao tenham Vigo como destino e a saida sul de
Vigo Urzaiz até O Porrifno e a subsequente continuacao do Eixo Atlantico até a fronteira em Tui, que se
detalha a seguir.

1.1.3 REDONDELA - BIFURCACAO DE ARCADE

No dia 1 de julho de 2020, o BOE publicou o aviso de concurso para a elaboracado do projeto de
renovacao integral do troco Redondela - Bifurcacdo de Arcade, com um prazo de execucdo de dez
meses e um orcamento de concurso de 667.741,68 euros. O contrato foi adjudicado no dia 12 de
novembro do mesmo ano a UTE Grusamar Geoconsult Ardanuy pelo valor de 450.725,63 euros. O
objetivo do projeto inclui:

» Obras de construcao civil para realizar a eletrificacdo do troco entre a bifurcacdo de Arcade e
a bifurcacdo Redondela - Redondela AV.

» Estudo das bitolas dos cinco tlneis do troco para avaliar o cumprimento das normas de
seguranca vigentes e a adequacao para a futura eletrificacao, indicando nas suas conclusoes se
é necessario empreender algum tipo de acido complementar.

» Renovacao davia, incluindo a substituicdo das travessas existente por travessas polivalentes e
dos aparelhos de via.

» Estudo da construcdo de uma variante nas imediacoes da estacdo de Redondela que permite a

ligacdo desta via a linha 810 (Monforte de Lemos - Bifurcacio de Chapela).




Infraestruturas rodovidrias e ferroviérias na Eurorregicio

No dia 14 de novembro de 2022, foi publicado no BOE o anuincio de submissdo a consulta publica para
efeitos de expropriacoes e por omissado de alguns imdveis, foi feito um segundo antincio no BOE de 30
de janeiro de 2024 para incluir os imoéveis omitidos no procedimento anterior.

Situacao atual

Em 23 de fevereiro de 2024, a Adif Alta Velocidad (Administracdo das Infraestruturas Ferroviarias
em Espanha), titular deste troco, publicou no Diario Oficial da Unido Europeia (DOUE) um aviso de
informacdo prévia ao concurso para as obras de execucdo do projeto de construcdo da renovacao
integral do troco Redondela - Bifurcacio de Arcade, no montante de 17.266.609,36 euros (sem IVA).
O anuncio do DOUE referia, a titulo indicativo, 31 de dezembro de 2024 como a data possivel para o
anuncio desse concurso.

No que respeita a variante de Redondela, a subdirecao-geral de planeamento ferroviario do Ministério
dos Transportes aprovou provisoriamente o estudo informativo elaborado pela INECO em 31 de
outubro de 2024 e o BOE de 18 de novembro do mesmo ano anunciou a sua submissao a consulta
publica, procedimento que terminou em 3 de janeiro de 2025. Este estudo contempla a construcdo de
um ramal de ligacdo entre as duas linhas acima referidas, com comprimento suficiente para acolher
comboios de mercadorias até 740 metros de comprimento, pelo que se adota um ramal de 878
metros de comprimento entre os limites de resguardo. O orcamento base do concurso, sem IVA, é de

13.704.311,72 euros.
Santiago
Vigo Giiixar Redondela Bif. Redondela
Linha 824
Bif. Chapela
,f
Variante de Redondela d’
‘,a" Redondela AV
-
— e an
- -
Vigo Urzaiz Linha 810
\Guillarei

Diagrama de ligagao das linhas 824 e 810 através da variante de Redondela. Fonte: Memoria INECO.
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1.1.4 sADA SUL VICO - O PORRINO

Antecedentes

Aindaantesdasuaconstrucao, foi propostaatransformacaode Vigo Urzaiznumaestacao de passagem,
prolongando o tracado das suas vias em tunel numa saida sul que ligaria a linha do Minho (linha 810,
Monforte de Lemos - bifurcacdo Chapela), em torno de O Porrifio e com o ramal internacional Guillarei
- Tui - Fronteira Portuguesa (linha 814). A primeira acdo destinada a resolver a saida sul de Vigo foi
adotada pelo Ministério de Fomento em 2000 com o concurso e subsequente adjudicacdo, por pouco
mais de um milhao de euros, de um estudo técnico relativo ao acesso ferrovidrio sul a Vigo. O processo
de consulta publica sé foi aberto em 2007.

Entretanto, realizou-se a XIX Cimeira Hispano-Portuguesa da Figueira da Foz, na qual foi acordado
abordar conjuntamente uma ligacdo de alta velocidade entre as cidades do Porto e Vigo, definindo
o seu horizonte para 2009. Para esta nova infraestrutura, a saida sul tornou-se uma acao prioritaria.
No entanto, este estudo informativo ndo chegou a ser aprovado devido a rejeicdo por parte de alguns
municipios afetados pelo seu tracado. Em 2009 foi tramitado um estudo informativo complementar
que seria adjudicado em 2010 e tinha um prazo de execucao de 15 meses. Em 2012, em resultado da
crise financeira, Portugal paralisou todos os seus projetos de alta velocidade, incluindo o que ligaria o
Porto a Vigo, razao pela qual a parte espanhola também o abandonou e o estudo complementar nao foi
submetido a consulta publica.

Acao em curso

Em outubro de 2020, o entao primeiro-ministro de Portugal, Anténio Costa, apresentou o PNI 2030
no qual foi retomada a construcao da ligacao de alta velocidade entre as cidades do Porto e Vigo. Em
maio de 2021, a subdirecao-geral de planeamento ferroviario do Ministério dos Transportes espanhol
lancou o contrato de prestacao de servicos para a elaboracao do estudo informativo de alternativas
para a saida sul de Vigo por 335.000 euros (sem IVA), que sera adjudicado no final de agosto do mesmo
ano a Prointec, por 249.508 euros (sem IVA) e um prazo de execucao de 12 meses.

No dia 28 de dezembro de 2022, foi anunciado o concurso para a elaboracao do estudo informativo da
saida sul de Vigo pelo valor de 950.000 euros (sem IVA) e um prazo de execucao de 18 meses.

Nodia5demarcode 2023,0 Ministériodos Transportes anunciou aconclusdodoestudode alternativas
e apresentou as suas conclusées em que duas alternativas foram apontadas como viaveis. Ambas sdo
viaveis e ndo contemplam aspetos ambientais, nem funcionais ou territoriais que permitam excluir
qualquer uma delas.
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O estudo nao contempla o planeamento da ligacao ferrovidria com o terminal de Bouzas, mas indica
qgue qualquer uma das duas alternativas seria compativel com uma futura ligacado ferroviaria com
Bouzas. As principais caracteristicas das duas alternativas sdo as seguintes:

* Ligacao Norte, com saida na linha 810, a norte de O Porrifo. Trata-se de um percurso de 12,3
km com comprimentos em tunel superiores a 10 km. O custo estimado é de 573,4 milhdes de
euros e a poupanca no tempo comercial seria de 15 minutos.

e Ligacado Sul, com saida na mesma linha a sul de O Porrino, numa extensao de 14,7 km e mais de
10 kmemtunel. A poupanca no tempo comercial seriade 16 minutos e o investimento estimado
seria de 686,6 milhdes de euros.

Dois meses depois, a 12 de maio, foi adjudicado a UTE Prointec - Geoconsult o contrato para a
elaboracao do estudo informativo, pelo valor de 730.750 euros (sem IVA) e em junho foi formalizado
o contrato.

Situacao atual

Em fevereiro de 2025, ainda se aguardava o anuncio da sua aprovacao provisoéria e a submissdo a con-
sulta publica.

Se ndo houver alegacdes que comprometam a viabilidade do estudo informativo pendente de consulta
publica, ainda existem procedimentos importantes até ao inicio das obras: avaliacido ambiental, con-
curso, adjudicacao e execucao do projeto de construcao, concurso e adjudicacao das obras.

1.1.5 OPORRINO - PONTE INTERNACIONAL

Antecedentes

No dia 17 de dezembro de 2008, a Direcao-Geral de Ferrovias do Ministério do Fomento espanhol
aprovou provisoriamente o estudo informativo do troco fronteirico O Porrifio - Fronteira portuguesa
do Eixo Atlantico de Alta Velocidade. O troco tem umaextensdo de 9.149 metros e segue os parametros
definidos paraorestodo corredor que, na altura, foi contemplado na sua totalidade, com uma extensao
de aproximadamente 238 km, desde Ferrol até a fronteira portuguesa, e neste troco especificamente,

concebido para uma velocidade maxima de 200 km/h.
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No dia 13 de janeiro de 2009, este estudo foi submetido a consulta publica. A 24 de dezembro de 2010,
anuncia-se o concurso para o projeto de construcao, com um valor de contrato estimado de 500.000
euros, e a 9 de maio de 2011, o contrato foi adjudicado a Proyectos y Servicios S.A. por um montante
de 388.000 euros (sem IVA).

Em 26 de setembro de 2011, o Ministério do Ambiente resolveu favoravelmente a declaracdo de
impacto ambiental, tendo esta resolucao sido publicada no BOE de 10 de outubro de 2011.

Em consequéncia da crise financeira e da paralisacao, por parte das autoridades portuguesas, do seu
projeto de alta velocidade entre o Porto e Valenca, este troco ficou paralisado, tal como a saida sul de
Vigo e outras que estavam em projeto.

Situacao atual

Desde 2011 que nao se registaram progressos na tramitacdo deste troco e o prazo de validade da
declaracao de impacto ambiental foi ultrapassado. Por outro lado, o seu percurso serd condicionado
pelo troco anterior, concretamente se é escolhida a ligacdo Norte ou Sul.

Em fevereiro de 2025, ainda ndo se sabe quando sera licitado o estudo informativo que reiniciaria
as acoes neste troco: estudo informativo, avaliacdo ambiental, projeto de construcéo e execucao de
obras.

Ponte internacional sobre o rio Minho

Dado que o troco O Porriiio - Ponte Internacional do Eixo Atlantico de Alta Velocidade termina
na margem direita do Minho e a linha de alta velocidade Porto - Valenca na margem esquerda, fica
pendente aligacdo entre as duas linhas, uma ponte internacional sobre o rio Minho cujo projeto tem de
ser definido e executado através de um acordo bilateral entre Espanha e Portugal.
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1.2

OURENSE-LUCO

A comunicacao ferroviaria entre Ourense e Lugo é realizada com um percurso de via Unicade 117 km
integrado por duas linhas:

¢ Qurense - Monforte de Lemos. Com 46 km de extensao, via Unica, eletrificada a 3.000 volts de
corrente continua, pertencente a linha 810 (Monforte de Lemos - Bifurcacdo Chapela).

* Monforte de Lemos - Lugo. Com 71 km, via Unica sem eletrificacdo, pertencente a linha 800
(Ledn - A Corufia).

Acoes planeadas

A primeira acdo planeada para modernizar a ligacao ferroviaria entre Ourense e Lugo foi desenvolvida
no quadro do Plano de Infraestruturas 2000-2007, como uma linha de elevado desempenho que viria
a ser posteriormente incorporada no Plano Estratégico de Infraestruturas e Transportes 2007-2020.
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meew Tragado existente melhorado
s Trogos em variante
==== Tragado da linha existente

Tracado com as variantes propostas no estudo informativo adjudicado a INECO em 2001.

Em dezembro de 2000, foi lancado o concurso do estudo informativo, que foi adjudicado cinco meses
mais tarde a INECO. Este estudo contempla uma linha de via Gnica de trés carris, adequada a circulacao
de comboios de bitola ibérica e bitola padrao, eletrificada e com uma extensao total de 104,5 km
qgue percorrem, em grande medida, o tracado original e a realizacdo de quatro variantes, com uma
plataforma para via dupla, embora esteja prevista apenas a montagem de uma via, em A Pobra de San
Xiao, Rubian, Canabal e Os Peares.
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As variantes de Canabal e A Pobra de San Xiao receberam uma Declaracdo de Impacto Ambiental
favoravel em 2005. A 22 de dezembro de 2008, a Secretaria de Estado das Alteracdes Climaticas
emitiu uma declaracao de impacto ambiental favoravel para o resto do percurso.

Em maio de 2009, José Blanco, recém-nomeado Ministro do Fomento, anunciou uma mudanca de
paradigma nesta linha, defendendo que deveria ser uma via dupla e de alta velocidade com uso misto,
passageiros e mercadorias, e descartando a via Unica com trés faixas. Em resultado desta decisao,
o ministério confia a INECO a elaboracdo de um novo estudo informativo para o troco Ourense -
Monforte e arealizacdo de estudos complementares entre a variante de A Pobra de San Xiao e Lugo.

O novo estudo informativo contempla um novo tracado entre Ourense e Monforte, maioritariamente
subterraneo, em 12 tuneis dos quais o mais longo seria o tinel de Os Peares, com 8,7 km de extensao.
No dia 7 de novembro de 2011, este estudo informativo foi aprovado provisoriamente pela Direcao-
Geral das Infraestruturas Ferrovidrias e, oito dias depois, o anuncio foi publicado no BOE para ser
submetido a consulta publica. O projeto ndo passou na fase de avaliacao do impacto ambiental.

A Unica acdo que se materializou de todo este processo foi a Variante de San Xiao, com 7,2 km de
extensao, que foi adjudicada por 90.436.727 euros no dia 21 de novembro de 2006, com um prazo de
execucao de 40 meses, mas que soé ficou concluida em abril de 2018.

A7 de maio de 2018, o entio ministro das Obras Publicas, [figo de la Serna, anunciou em Lugo um novo
plano de modernizacado do corredor Ourense - Lugo, com investimentos que rondariam os 1.189,33
e 1.674,33 milhoes de euros. Contempla 283 milhdes de euros para a renovacao e eletrificacdo do
corredor em servico, como acao iminente para a sua execucao antes de 2021 e o desenvolvimento da
tramitacdo de duas variantes: Os Peares - Canabal e Rubian, para as quais é estimado um orcamento
basico de concurso que variavaentre 433 e 692 milhdes de euros na primeira e entre 364 e 590 milhoes
na segunda com base nas alternativas consideradas nos respetivos estudos prévios.
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O tunel do Oural, com 1,9 km de extensao, é a obra mais importante do corredor. (Foto Adif).

Situacao atual

A modernizacdo do corredor Ourense - Lugo é realizada com um total de 71 propostas cujo orcamento
inicial, no valor do concurso, ascendia a 546 milhdes de euros e que se encontram especificadas nas
seguintes areas de intervencao:

* Infraestruturas: adaptacao e reforco de pontes, passagens superiores, tuneis, trincheiras,
desmatacao, etc., para adaptacao as novas normas de seguranca e as bitolas necessarias para a
catenaria de 25 kV de corrente alternada. Inclui a construcao de um novo tunel no Oural, com
1,9 km de extensdo e a reconversao do antigo tunel como galeria de evacuacao, e a extensdo da
variante de A Pobra de San Xiao com um troco adicional de 1,6 km.

» Adaptacao de plataformas e outras acoes em nove estacoes.

e Eletrificacdo: Aborda-se a renovacdo da eletrificacdo entre Ourense e Monforte, que ja
dispunha de uma catendria de corrente continua de 3.000 volts, por uma catendria hibrida,
a 3.000 volts, transformavel para 25 kV em corrente alternada e a eletrificacdo a 25 kV
do troco Monforte - Lugo. Subestacdo de tracdo elétrica em Oural e outros elementos de
eletrificacao.

* Renovacdo davia e dos aparelhos de via.

26
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* Ampliacdo das vias de resguardo para 750 metros em Os Peares e Monforte - Puerto Seco.

* Eliminacdo de 36 passagens de nivel.

* Instalacdes de seguranca e telecomunicacoes.

As obrasjustificam-se pela necessidade de adaptar o primeiro troco (Ourense - Monforte) as exigéncias
do Corredor Atlantico, e em ambos os trocos, para dar continuidade aos servicos da linha de alta
velocidade desde Ourense, para além de melhorar a seguranca, fiabilidade e rapidez da circulacdo de
passageiros entre ambas as cidades.

Estado das obras

As obras correspondentes a renovacao davia, sinalizacdo, telecomunicacoes e eletrificacdo do troco
Ourense - Monforte estao quase concluidas, sendo a data prevista de conclusdo o primeiro trimestre
de 2025. Continuam em execucao a eletrificacdo e renovacao da via do troco Monforte - Lugo, a
construcao do tinel de Oural e a extensdo davariante de Pobra de San Xiao, prevendo-se a conclusao
deste troco para o primeiro semestre de 2026, conforme consta da Declaracdo de Rede da Adif para
2025, atualizada no dia 10 de dezembro de 2024. A Declaracio da Rede é o documento que define
as caracteristicas da infraestrutura e inclui o estado das obras em curso ou planeadas.

A eliminacao prevista no plano das 35 passagens de nivel, é a acdo que esta mais atrasada. A maioria
esta localizada na provincia de Lugo: 14 no municipio de Sarria, 14 em Lugo, 5 em Monforte e 1
em Sober. As restantes duas situam-se no concelho de Ourense. Os projetos foram licitados em
fevereiro de 2018 e adjudicados em outubro desse mesmo ano. As obras, por outro lado, atrasaram-
se na sua tramitacdo. As licitacoes comecaram em 2022 e todavia, ainda nao foram concluidas. As
mais recentes (16 de dezembro de 2024) foram 6 passagens de nivel no municipio de Lugo e 4 em
Sarria. Trés dias depois, foram adjudicadas as 2 passagens de nivel situadas no concelho de Ourense
e 5 em Sarria.

Perspetiva

A modernizacdo que estd a ser levada a cabo no corredor Ourense - Lugo envolve avancos importantes
como a eletrificacdo que garante a possibilidade de utilizacdo de comboios elétricos, com melhor
desempenho em termos de poténcia, velocidade e sustentabilidade, do que os utilizados até agora.
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A renovacado da via e das infraestruturas, e ainda os novos sistemas de sinalizacao, instalacoes de
seguranca e a supressao das passagens de nivel, garantem uma circulacao mais segura dos comboios
e a possibilidade de o fazer a velocidades mais elevadas nos trocos em que as infraestruturas se
encontravam em condicdes deficientes ou existiam passagens de nivel que obrigavam a uma reducao
da velocidade. Mas estd longe do horizonte definido de uma linha de elevado desempenho e, muito
menos, de uma linha de alta velocidade, dado que a maior parte do tracado ainda é o mesmo que foi
planeado no século XIX e os tempos de viagem serao de cerca de 80-20 minutos para o comboio mais
rapido, em comparacao com os 60 minutos que serdo alcancados com a incorporacao das variantes
cujo tempo de tramitacdo administrativa é desconhecido.

13

VICO-OURENSE

Tradicionalmente conhecida como a linha do Minho, por percorrer a sua margem direita, é constituida
por duas linhas identificadas de acordo com o Catéalogo de Linhas e Trocos da Rede Ferrovidria de
Interesse Geral, com os nimeros 812 (Estacdo de Guixar - Bifurcacdo de Chapela) e 810 (Bifurcacao
Chapela - Monforte de Lemos). Tem 131 km de extensdo com uma plataforma de via Unica, bitola
ibérica e eletrificacao a 3.000 volts de corrente continua, com excecdo do troco de Bifurcacao Chapela
- Redondela, que tem via dupla. Em Guillarei faz a ligacdo com a linha 814 (Guillarei - Fronteira com
Portugal), através de uma variante (linha 816) que facilita a ligacdo sem necessidade de inversio de
marcha ou entrada na estacao de Guillarei.

A linha do Minho destina-se a uso misto, passageiros e mercadorias, e faz parte da extensao até a
Galizado Corredor Atlantico. Este facto torna necessaria a realizacdo de acbes destinadas a satisfazer
os requisitos exigidos para os trocos da rede basica da Uniao Europeia.

Acoes programadas

A Adif (Administracdo das Infraestruturas Ferroviarias em Espanha) confiou a INECO a assisténcia
técnica para a melhoria das infraestruturas e vias nos itinerarios da linha Ourense - Vigo e da ligacdo a
fronteira com Portugal, no dia 14 de janeiro de 2019 (Processo 3.18/27507.0245). O ato de inicio do
contrato é assinado no dia 19 de fevereiro de 2019. Os projetos foram elaborados por trocos, sendo
gue amaioriadeles obedecia a acdes de carater urgente dada a situacdo em que se encontravam alguns
elementos.
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Ostrocos emque alinhafoidividida pararealizar os projetos de renovacao integral e de infraestruturas
sao os seguintes:

» Estacdo de Redondela - Estacdo de Vigo Guixar
» Estacdo de Guillarei - Estacdo de Redondela

* Estacdo de Ourense - Estacdo de Ribadavia

* Estacdo de Ribadavia - Estacao de Frieira

» Estacdo de Frieira - Estacdo de As Neves

* Estacao de As Neves - Estacao de Guillarei

Além disso, foram acrescentados outros projetos e obras, alguns voltados para acdes especificas
em trincheiras, pontes, taludes e outros pontos da infraestrutura. Outros destinados a melhorar a
interoperabilidade e a seguranca, entre os quais se destacam:

* Renovacao integral da catenaria para a substituir por uma catendria hibrida de 3000 volts de
corrente continua, convertivel para 25 kV de corrente alternada.

» Eliminacdo da passagem de nivel de O Porrifio.

* Ampliacao das vias de resguardo para as adaptar a circulacdo de comboios de mercadorias de
750 metros em varias estacoes (Vigo-Guixar, As Gandaras. Filgueira e Barbantes).

O investimento previsto pela Adif é de 265 milhdes de euros.

Situacao atual

Para além das acbes em pontos da infraestrutura que necessitavam de intervencdes urgentes e da
extensao para 750 metros da via de resguardo da estacdo de As Gandaras, estdo em curso as seguintes
acoes:

* Obras de execucao do projeto de construcao para a reabilitacdo integral das infraestruturas e
deviadotroco da Estacdo de Redondela - Estacao de Vigo - Guixar, com o valor de adjudicacao
de27.067.969,56 euros, aos quais se devem acrescentar 10.141.748 euros parafornecimentos
e servicos. O prazo de execucao é de 15 meses. Estes trabalhos foram adjudicados no dia 28
de novembro de 2024. A Declaracao de Rede da Adif para 2025 estabelece o prazo para a

conclusdo das obras (prazo estimado) para o terceiro trimestre de 2026.
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* Obras de execucao do projeto de construcado para a reabilitacao integral das infraestruturas
e de via do troco Estacao de Guillarei - Estacdo de Redondela, no valor de 40.550.000 euros.
O prazo de execucao é de 23 meses. A Adif refere na sua Declaracdo de Rede a estimativa de
conclusao das obras para o primeiro semestre de 2027.

1.4

RAMAL CUILLAREI - FRONTEIRA COM PORTUCAL

Aligacdo ferrovidria entre a Galiza e Portugal materializou-se com a construcao deste ramal de 5,3 km
que liga a Linha do Minho (Adif 810) a Linha do Minho da IP (Infraestruturas de Portugal), através da
Ponte Internacional de Tui.Nasequénciados acordos bilaterais entre Espanhae Portugal paramelhorar
os servicos ferroviarios transfronteiricos, a Adif (Administracdo das Infraestruturas Ferrovidrias em
Espanha) realizou uma série de intervencdes que ja foram concluidas e comecaram com o concurso
para a eletrificacdo do troco, em 11 de dezembro de 2018.

Acoes realizadas

As principais acoes realizadas foram as seguintes:

e Eletrificacdo doramal e variante de Guillarei,com catenaria a 3.000 volts de corrente continua,
convertivel no futuro para 25 kV de corrente alternada. Concluido em 27 de julho de 2020 com
aligacao de tensao no troco. O investimento foi de 2,5 milhdes de euros (sem IVA).

* Renovacao das infraestruturas e via no mesmo tracado. Concurso publicado no BOE de 14
de dezembro de 2021, com prazo de execucio de dez meses. Concluido em 2024. Valor da
adjudicacao: 8.785.399,75 euros.
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A CORUNA-LUCO

No dia 10 de outubro de 1875, o primeiro comboio procedente de A Coruna chegou a Lugo numa linha
que fazia parte da linha ferroviaria A Corufia - Palencia, promovida pela Compania del Ferrocarril del
Noroeste. Ambas as cidades, A Corufia e Lugo, foram as primeiras na Galiza ater umaligacaoferroviaria
direta com o resto de Espanha, em 1883. A posicao de vantagem alcancada nos primoérdios da ferrovia
galega contrasta com a situacdo atual em que é, com o ramal para Ferrol, a que menos avancou desde
a sua construcao.

Faz parte da linha 800 da Adif, A Coruina-Ledén. Tem uma extensao de 118,5 km, uma plataforma de via
Unica, bitola ibérica e ndo estd eletrificada. Tem apenas dois servicos de passageiros por dia em cada
sentido entre as duas estacoes, além de comboios de mercadorias.

Acoes planeadas

Em marco de 2003, foi adjudicado um contrato de consultoria para a elaboracdo dos “Estudos de
previsoes de trafego, procura, econémicos e de coordenacao dos estudos informativos do projeto do
corredor ferroviario de alta velocidade subcantabrico (Ledn, Ponferrada, Monforte de Lemos, Lugo
e A Coruia), que seria adjudicado em 4 de junho do mesmo ano a Ingenieria Idom Internacional por
715.737,40 euros. O projeto promoveu a criacdo de uma segunda linha de alta velocidade para a Galiza,
entrando por Ponferrada e Monforte. No entanto, nunca foi sujeito a consulta publica ou avaliacdo de
impacto ambiental.

Situacao atual

Neste momento ndo estd prevista qualquer acdo que vise a melhoria desta linha, para além de uma
rubrica de 19,5 milhdes de euros, refletida no Plano Diretor do Corredor Atlantico para a Galiza,
apresentado pelo Ministério dos Transportes em maio de 2024, que complementaria entre Betanzos
e Lugo os 146,5 milhdes refletidos no mesmo documento (apresentacao institucional) para a linha
Corufa - Betanzos - Ferrol.
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1.6

MONFORTE DE LEMOS - LEON (ATE COVAS)

O troco Monforte - Covas, com 85 km de extensao, faz parte do tracado galego do Corredor Atlantico
Monforte - Ledo, como continuacao da linha Vigo - Ourense - Monforte. Trata-se de uma linha de via
Unica, eletrificada, com uma elevada taxa de incidentes devido a antiguidade da infraestrutura. Além
da circulacido de comboios de mercadorias, tem dois servicos didrios de passageiros em cada sentido.

Acdes em curso

Entre 2019 e 2020, a Adif licitou dois contratos para a elaboracao dos projetos de ampliacao das vias
de resguardo em trés estacdes da linha, Pobra do Brollén, Vilamartin de Valdeorras e Querefio (BOE
7-11-2019), e para a melhoria das infraestrutura e da via (BOE 30-01-2020).

O primeiro deles, referente ao prolongamento das vias de resguardo para 750 metros, foi adjudicado
em 26 de dezembro de 2020 3a TYPSA e o contrato foi formalizado em 1 de fevereiro de 2021 pelo valor
de 610.574 euros (sem IVA) e um prazo de execucdo de 18 meses. Este contrato foi objeto de duas
alteracoes posteriores, a Ultima das quais em 28 de outubro de 2024, elevando o seu montante para
914.812,09 euros e o prazo de execucado para 50 meses.

O segundo contempla a melhoria da infraestrutura através da implementacao de projetos que visam a
intervencaoem 7 desmatamentos, 4 aterros, 80 pontes e 31 tlineis nos quais serd necessario verificar se
cumprem com a bitola GEC16, além de drenagem e renovacao de vias e aparelhos de via. A adjudicacdo
foi publicada em 15 de janeiro de 2021, no valor de 1.857.904,59 euros (sem IVA), a Unido Temporaria
de Empresas (UTE) formada pela SERS, Fulcrum e EPTISA, com um prazo de execucio de 24 meses.
Também foi objeto de alteracdo de valor e prazo em 4 de novembro de 2024. O prazo foi alargado para
48 meses e o montante subiu para 2.475.691,03 euros.

Situacao atual

As modificacoes de ambos os contratos adiaram a sua conclusdo para 2025. Nao ha dados sobre a data
do concurso para obras ou o prazo para a sua execucao.
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1.7

LICACAO FERROVIARIA LUCO - SANTIACO

O Ministério dos Transportes anunciou em 26 de agosto de 2024 o concurso para a elaboracio de
um estudo de viabilidade para melhorar a ligacao ferrovidria entre Lugo e Santiago. Este concurso foi
publicado no BOE de 28 de agosto, com um orcamento base de licitacdo de 350.000 euros (sem IVA) e
um prazo de execucao de 18 meses.

Este estudo divide-se em duas fases. A primeira concretiza-se com um estudo de mobilidade através da
realizacdo de uma andlise das relacoes de transporte e necessidades de mobilidade da cidade de Lugo.
A segunda fase terd como objetivo definir um corredor ferrovidrio entre Lugo e Santiago com o melhor
desempenho possivel e preparar uma andlise de custo-beneficio que ajudard na tomada de decisao
sobre esta acao.

O corredor seriatracado através de uma variante entre a linha Lugo - A Coruia e o Eixo Atlantico entre
A Corufa e Santiago, embora o estudo pudesse indicar um tracado alternativo direto.

Em 19 de fevereiro de 2025, o Ministério dos Transportes anunciou a adjudicacdo do estudo no valor
de 357.857,5 euros (IVA incluido) a Unido Temporaria de Empresas formada pelas consultoras Tema
Ingenieria S.L. e Fulcrum, Planificacién, Analisis y Proyecto, S.A.U.
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_INFRAESTRUTURAS
FERROVIARIAS EM PORTUCAL

* Novas linhas de alta velocidade Lisboa - Porto, Porto - Fronteira com Espanha

- Valenca-Braga

- Porto-Aeropuerto Sa Carneiro
- Braga-Aeropuerto S4 Carneiro
- Porto-Oia (troco até Aveiro)

¢ Corredor Internacional Norte Aveiro-Vilar Formoso

Linha do Douro

Linha do Vouga
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2.

ALTA VELOCIDADE LISBOA - PORTO, PORTO - VALENCA

Antecedentes

Em 1999, o governo portugués criou um grupo de trabalho que deveria definir a estratégia a seguir
para introduzir o transporte ferroviario de alta velocidade em Portugal. Este grupo define como
principais caracteristicas para futuros projetos de alta velocidade, uma velocidade maxima de projeto
de infraestrutura de 350 km/h, bitola padrao, via dupla e eletrificacdo a 25 kV de corrente alternada,
destinada exclusivamente a comboios de passageiros. De acordo com as conclusdes deste estudo,
estas caracteristicas assegurariam tempos de viagem de uma hora e meia entre Lisboa e Porto e menos
de trés horas entre Lisboa e Madrid, que sdo as primeiras linhas a considerar.

Na Cimeira Ibérica de Salamanca (janeiro de 2000), o Primeiro-Ministro Anténio Guterres e o
Presidente do Governo José Maria Aznar concordaram em criar uma comissdo conjunta para tratar
da construcao de uma linha de alta velocidade entre Lisboa e Madrid. No mesmo ano, Portugal criou
a empresa publica Rede Ferroviaria de Alta Velocidade, S.A., conhecida pela sigla RAVE. O Diario da
Republicade 19 de dezembro de 2000 publicou o Decreto-Lein? 323-H/2000 que inclui a constituicao
da nova sociedade e os seus estatutos. Em janeiro de 2001, foi criado o Agrupamento Europeu de
Interesse Econémico na Alta Velocidade Espanha-Portugal (AEIE AVEP).

Na Cimeira Ibérica da Figueira da Foz (7-8 de novembro de 2003), foram estabelecidas quatro linhas
internacionais de alta velocidade: Lisboa - Madrid, passando por Evora, Elvas e Badajoz; Porto - Vigo,
que seria a primeira a ser concluida (2009); Porto - Madrid através de Aveiro e Salamanca e a quarta,
Faro - Sevilha.

A Decisdao n° 884/2004/CE do Parlamento Europeu e do Conselho da Unido Europeia sobre as
orientacdes comunitarias para o desenvolvimento da Rede Transeuropeia de Transportes declara 30
projetos prioritarios de interesse europeu, incluindo as linhas Lisboa - Porto, no dmbito do projeto
prioritario 3, “eixo ferroviario de alta velocidade no sudoeste da Europa” e Porto - Vigo, no ambito do
projeto 19 (interoperabilidade ferroviaria de alta velocidade na Peninsula Ibérica), com um prazo que
se estende até 2020.

Na futura linha Porto - Vigo, estao a ser realizados varios estudos no quadro da AEIE-AVEP, como

o “Estudo de viabilidade técnica, econémica e ambiental da ligacdo de alta velocidade Vigo - Porto.
Necessidades atuais e previsoes.” realizado pela Sener e Ferconsult e apresentado em julho de 2004.
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Seguem-se os estudos preliminares dos dois trocosemquealinhaestadivididadolado portugués: Porto
- Aeroporto Sa Carneiro - Braga (lote 1A) e Braga - Valenca (1B). Define-se como uma linha eletrificada
de via dupla para utilizacdo mista (mercadorias e passageiros) e com uma velocidade maxima de
projeto de 250 km/h. Foi concebida para bitola normal (1.435 mm), mas na sua fase inicial funcionara
com bitolaibérica (1.668 mm), sendo os carris montados em travessas polivalentes, seguindo o mesmo
método utilizado no eixo atlantico com o qual se ligara uma vez atravessado o rio Minho.

O troco Braga - Valenca, com o qual se iniciaria a construcdo da linha, esta sujeito a avaliacdo de
impacte ambiental apds a sua aprovacao inicial e exposicao publica. Em 29 de outubro de 2010, obteve
aprovacao condicional da Agéncia Portuguesa do Ambiente.

A proposta de inauguracao em 2009 foi adiada, primeiro até 2013 e depois até 2015. No entanto, em
junho de 2011, a suspensao deste projeto e das restantes linhas de alta velocidade foi tornada publica,
em resultado da crise econémica.

Situacao atual

O Programa Nacional de Investimentos (PNI) 2030 foi apresentado oficialmente em outubro de 2020.
Em novembro do mesmo ano, o Governo encomendou ao Laboratério Nacional de Engenharia Civil a
elaboracao do relatério ambiental. Submetido a consulta publica em 2021, foi concluido em 2022 e
a declaracdo ambiental foi emitida em janeiro de 2023. O Diario da Republica de 26 de dezembro de
2023 publicaaresolucao 192/2023 do Conselho de Ministros que aprova o PNI.

O PNI 2030 inclui a construcao de duas linhas de alta velocidade que percorrem a fachada atlantica de
Lisboa até Valenca: Lisboa Oriente - Porto Campanha e Porto Campanha - Valenca. Em ambos os casos
sdo linhas eletrificadas, de via dupla em bitola ibérica com carris montados em travessas polivalentes
para posterior transformacao em bitola padrao.

No que diz respeito a eurorregiao, este corredor de alta velocidade esta dividido nos seguintes trocos:

¢ Porto-Lisboa

- Porto-Aveiro

e Porto-Valenca

- Valenca-Braga
- Porto-Aeroporto Sa Carneiro
- Aeroporto Sa Carneiro-Nine
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Linhas de alta velocidade Porto - Lisboa e Porto - Valenca.
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2.1.1 PORTO-AVEIRO

A construcdo da linha Porto - Lisboa, com via dupla, eletrificada e velocidade maxima de exploracao
de 300 km/h, esté prevista em trés fases: Porto - Soure, com entrada em servico prevista para 2030,
Soure - Carregado e Carregado - Lisboa. Embora esteja prevista a suaimplementacao em bitola padrao
(1.435 mm), a sua entrada em servico sera realizada em bitola ibérica (1.668 mm) de forma a garantir
as melhorias nos tempos de viagem que sao alcancadas a medida que os trocos das diferentes fases
ficam operacionais.

O troco Porto - Aveiro (Oia) é o primeiro lote (Lote A) da primeira fase. Tem 71 km de extensao, dos
quais 11,6 km em tuneis e 12,3 km em pontes e viadutos, sendo o mais significativo a nova ponte sobre
o Douro, para utilizacdo rodoferroviaria. O orcamento de investimento (valores de 2023) é de 1.978
milhdes de euros.

Acdes em curso

- 12 de janeiro de 2024: E lancado o concurso para a primeira concess3o da linha entre o Porto e Qi3,
uma vez que o modelo escolhido para a construcdo € o da Parceria Publico-Privada (PPP) através
da qual a empreitada que inclui a concecao, projeto de construcdo e construcao de infraestrutura,
superestrutura e a sua manutencdo. O prazo é de 5 anos para a fase de projeto e construcédo e de
25 anos para a manutencao. Além da infraestrutura e superestrutura da linha, inclui a adaptacao da
estacao de Porto Campanha para a sua utilizacdo como terminal de alta velocidade e uma nova estacao
subterranea em Vila Nova de Gaia, em Santo Ovidio. Uma subestacdo de tracdo elétricaem Estarrejae
um percurso de 17 km em Aveiro para a ligacdo a Linha do Norte da ferrovia convencional.

- 29 de janeiro de 2024: E apresentada a candidatura a financiamento da UE no quadro do programa
Connecting Europe Facility for Transport 2 (CEF 2) para a fase 1 da linha, num montante total de 875

milhdes de euros, dos quais 480 milhdes serado para o Lote A.

- 17 de junho de 2024: Bruxelas aprova a proposta de financiamento da Fase 1 num montante total de
813 milhdes de euros, o que representa 93% do montante solicitado.

- 10 de outubro de 2024: O contrato é adjudicado ao consércio LusoLav.
O calendério publicado pelaempresa IP indica a entrada em vigor do contrato com a LusoLav parajulho

de 2025 e um prazo de cinco anos para a elaboracdo do projeto de construcao e a execucao das obras.
Paralelamente, serao tratados os restantes contratos, relativos a sinalizacdo e as telecomunicacoes.
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2.1.2 PORTO-VALENCA

Tal como a linha Porto - Lisboa, a que vai ligar o Porto a Valenca faz parte do Plano Nacional de In-
vestimentos 2030 e seguird um modelo semelhante em termos de colaboracao publico-privada na

realizacdo dos projetos, construcao e posterior manutencao, através de Parcerias Publico-Privadas
(PPP).

LINHA AV PORTO = VIGO

Valenga T
/ ® FASE1
2028/2032
Ponte
/ de Lima

Braga -

A construcdo da linha esta prevista em duas fases:

¢ Fase 1:

- Lote A: Porto-Aeropuerto Sa Carneiro
- Lote B: Braga-Valenca

e Fase 2:

- Aeropuerto Sa Carneiro-Nine




Infraestruturas rodovidrias e ferroviérias na Eurorregicio

A linha tem uma extensao aproximada de 115 km, dado que em estudos prévios estdo a ser tratadas
diferentes alternativas. Tanto as declaracoes de impacto ambiental como os projetos de construcao
determinarao o tracado final de cada um dos trocos. O projeto preliminar contempla um tracado de
velocidade maxima de 250 km/h, com via dupla, eletrificacdo a 25 kV em corrente alternada e ERTMS.
No entanto, ndo estd excluida a existéncia de trocos de via Unica, conforme especificado no caderno
de encargos dos Estudos Ambientais do troco Braga - Valenca, publicado na Plataforma de Concursos
Eletrénicaem 5 de fevereiro de 2024.

A primeira fase da linha inclui a construcéo dos trocos Porto - Aeroporto Sa Carneiro (Lote A), com
cercade 15 km de extensao, e Braga - Valenca (Lote B), com 70 km. A ligacdo entre o Aeroporto de Sao
Carneiro e o ramal de Braga nas imediacoes de Nine, com uma extensdo aproximada de 22 km, fica para
uma segunda fase.

Acoes em curso

Ao contrario do projeto anterior, que abordava uma linha de uso misto para passageiros e mercadorias,
o projeto atual contempla um tracado exclusivamente para comboios de passageiros. Isto ndo nos
impede detomar comoreferénciaosestudosrealizadosentre 2004 e 2010. Nafase préviaaconstrucao,
foram adjudicados dois contratos destinados a atualizar os trabalhos ja realizados anteriormente:

- 5 de fevereiro de 2024. A empresa publica Infraestruturas de Portugal publica o aviso de concurso e
caderno de encargos para a realizacao dos estudos ambientais do troco Braga - Valenca através de um
procedimento de consulta a trés empresas, com um prazo de execucio de 600 dias (aproximadamente
20 meses) e um preco base maximo de 425.000 euros (sem IVA).

- No dia 4 de abril de 2024, foi assinado o contrato com a “ARQPAIS Consultores de arquitetura
paisagista e ambiente Lda”, pelo valor de 424.915 euros. O caderno de encargos especifica que o
adjudicatario terd 330 dias para apresentar o estudo de impacto ambiental, pelo que este devera estar
disponivel até a primavera de 2025.

- 18 de junho de 2024. A AEIE-AVEP lanca a concurso os servicos de atualizacdo dos fluxos de mobili-
dade de passageiros, o estudo funcional e a analise custo-beneficio do Corredor Porto - Vigo, com um
orcamento base de 1.100.000 euros e um prazo de execucdo de 24 meses.

- 17 de outubro de 2024. E adjudicado por 825.000 euros a unido temporaria formada pelas empresas
de consultoria WSPSPAIN-APIA, S.A.U. - A.LLE MULTICRITERI-MCRIT e TRENMO ENGENHARIAS.A,
que adotaram o nome de UTE Corredor Porto - Vigo. O contrato foi formalizado em 17 de dezembro
de 2024.
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De acordo com o calendario disponibilizado pela Infraestruturas de Portugal, prevé-se que entre
2025 e 2026 estejam concluidos os estudos e seja obtida a avaliacdo de impacto ambiental da Agéncia
Portuguesa do Ambiente. Seguir-se-ia o concurso para os projetos de construcao e a execucao da Fase
1, e em 2028 entraria a fase de elaboracdo dos projetos de construcio e execucao das obras com um
horizonte de conclusao previsto para 2032. No entanto, este prazo esta sujeito arealizacdo coordenada
das obras na parte espanhola do corredor de alta velocidade (Saida Sul de Vigo, troco O Porriio - Tui) e
da parte comum aos dois paises (ponte sobre o rio Minho).

———

CRONOGRAMA DO PROJETO

Porto - Vigo
Braga - Valenga +

Porto - Aeroporto S& Estudos AIA Projeto + Construgio
Carneiro y :

2023 2024 2025 2026 2027 2028 2028 2030 2031 2032 2033

A fase 2 (Aeroporto Sa Carneiro - Nine) tem um calendario mais longo, com um horizonte para além de
2032.

Ainda ndo ha um valor estimado quanto ao orcamento para esta primeira fase, na auséncia da

concretizacao que deveria ser dada pelos dois estudos informativos que estdo atualmente em fase de
elaboracao.

Tempos de viagem

De acordo com as estimativas da Infraestruturas de Portugal, o tempo de viagem direta entre o Porto e
Vigo sera de 60 minutos, uma vez concluida a Fase 1, e de 50 minutos, com a Fase 2 em servico.

46
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CORREDOR INTERNACIONAL NORTE AVEIRO-VILAR FORMOSO

Integrado no Corredor Atlantico, este tracado é a principal saida ferrovidria de mercadorias de Aveiro
e Porto, através da Linha do Norte até Pampilhosa e da Linha da Beira Alta até Vilar Formoso, onde
atravessa a fronteira em Fuentes de Ofioro (Salamanca).

Alinha da Beira Alta foi projetada e construida no século XIX (inaugurada em 1882), o que explicao seu
tracado sinuoso. Tem uma extensao de 202 km, dos quais 97 por cento sdo de via Unica. Est4 eletrifica-
dadesde adécadade 1990.

Ambito das acées no Corredor Internacional Norte, na linha da Beira Alta.
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No quadro do plano Ferrovia 2020, a Infraestruturas de Portugal concebeu um programa de
modernizacdodeste corredor,comoobjetivodeduplicar onimerode comboiosemcirculacdo, melhorar
as condicdes de seguranca, os tempos de viagem e adapta-lo aos requisitos de interoperabilidade do
Corredor Atlantico, com a possibilidade de circulacdo de comboios de 740 metros de comprimento e
da implementacao do Sistema Europeu de Controlo Ferroviario (ETCS-ERTMS), num investimento de
700 milhoes de euros.

Acdes em curso

As acoes previstas incluem a renovacao integral da via com travessas polivalentes, melhoria na
drenagem, tratamento em tuneis e viadutos, construcdo de pequenas variantes, eliminacdo de todas
as passagens de nivel, instalacdo de nova sinalizacao eletrénica, criacdo de estacdes que permitam o
cruzamento de comboios de mercadorias de 750 metros e outras intervencdes. As obras de renovacao
da via foram distribuidas em seis trocos:

e Pampilhosa - Santa Comba de D3o. 35,1 km. Inicio das obras em 20-1-2021, com um prazo de
810 dias conforme o contrato. Estd em execucio.

- Inclui o ramal de ligacdo direta com a Linha do Norte na Mealhada, com uma extensao de
3,1 km, dos quais 1.250 metros sdo em viaduto.

- Ampliacdodaestacdode Mortaguaparapermitir ocruzamentode comboios de mercadorias
de 750 metros..

* Santa Comba de Dao - Mangualde. 43 km. Data de adjudicacdo: 23-12-20, com um prazo de
760 dias. Estd em execucao.

¢ Mangualde - Celorico da Beira. 39,4 km. Data de adjudicacdo: 28-9-2021, com um prazo de
760 dias. Esta em execucao.

» CeloricodaBeira- Guarda. 38,4 km. Adjudicado em agosto de 2021 com um prazo de 751 dias.
Esta em execucao.

e Guarda- Cerdeira. 19,6 km. Adjudicado em 26 de julho de 2019, com um prazo de execucao de
294 dias. Terminado.

e Cerdeira - Vilar Formoso. 26,1 km. Inicio dos trabalhos em 15-6-2021, com um prazo de
execucao de 729 dias. Esta em execucao.

Todos os trocos em construcao ultrapassaram o prazo de execucao fixado pelos respetivos contratos.
A |IP espera a conclusio de todas as obras até ao primeiro trimestre de 2025.
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LINHA DO DOURO

“O Caminho-de-ferro foi uma revolucdo. Se todas fossem assim...” Uma placa com esta inscricdo come-
mora na estacdo de Peso da Régua, a chegada do primeiro comboio aquela cidade em julho de 1879.
Na verdade, para a Régua e para todo o vale do rio que lhe d4 nome, a Linha do Douro foi uma grande
revolucao econdmica e social, e constituiu ainda a saida mais rapida de passageiros e mercadorias do
Porto para Madrid e Franca durante décadas. Com uma extensdo total de pouco mais de 200 km, esta
linha inicia o seu itinerario em Ermesinde, onde se liga a Linha do Minho e termina em Barca d’Alva,
onde se liga com a linha internacional de Barca d’Alva - La Fuente de San Esteban (Salamanca), a partir
da qual os comboios podiam continuar para Madrid ou Paris, via Hendaya. Em 1 de janeiro de 1985,
o governo espanhol fechou a linha de La Fuente de San Esteban desde La Fregeneda. Trés anos mais
tarde, em outubro de 1988, o troco Pocinho - Barca d’Alva foi encerrado.

Para além da sua importancia para o desenvolvimento econémico do Vale do Douro, esta linha serviu
de ponto de partida para quatro ramais de bitola estreita: as linhas do Tamega, Corgo, Tla e Sabor, com
as quais a rede ferroviaria se estendia até Arcos de Baulhe, Vila Real e Chaves, Braganca e Miranda do
Douro, respetivamente.

Estacdo de Peso da Régua.
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Situacao atual

A linha tem atualmente 164,4 km de extensao, a distancia entre as estacdes de Ermesinde e Pocinho.
A sua via é de bitola ibérica e tem uma via Unica em 126,92 km e 37,6 km de via dupla. Os primeiros
51,5 km sao eletrificados com catendaria de 25 kV, entre Ermesinde e Caide e a linha suporta cargas de
22,5 toneladas por eixo, exceto entre a Régua e o Pocinho, que tem uma carga maxima autorizada de
18 toneladas por eixo. Em termos de velocidades maximas, com excecao dos 36,8 km que tém limites
entre os 90 e os 120 km por hora, o resto da infraestrutura esta tracado para velocidades maximas
entre os 50 e 0os 90 km por hora.

Acoes planeadas

A Infraestruturas de Portugal tem em curso vérias acdes de modernizacao da linha, previstas no PNI
2030, com um investimento total de 500 milhdes de euros. As principais intervencoes sao:

* Eletrificacdo e modernizacao entre Caide e Pocinho.

* Instalacdo de sinalizacdo eletronica, incluindo o sistema de controlo automatico de velocidade
ATP.

e Automatizacao de passagens de nivel.

e Aumento do comprimento das plataformas para 150 metros, exceto na Régua onde serdo
ampliadas para 200 metros.

* Dotar toda a linha de capacidade para a circulacdo de comboios com cargas maximas de 22,5
toneladas por eixo. Atualmente sé se cumpre entre Ermesinde e a Régua.

Situacao atual:

A 13 de janeiro de 2025, foi assinado o contrato de eletrificacdo do troco Caide - Régua, de 43 km,
qgue inclui ainda o recondicionamento da infraestrutura para a sua implementacdo, que envolve o
rebaixamento da plataforma em tuneis, tratamento de drenagem, estabilizacdo de taludes, etc., pelo
valor de 110.742.152,27 euros e um prazo de execucao de 36 meses, o que coloca a conclusdo das
obras adjudicadas no primeiro semestre de 2028.
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LINHA DO VOUCA

A Linha do Vouga ¢ a Unica linha ferroviaria de bitola métrica que ainda estd ao servico em Portugal,
embora com um comprimento significativamente reduzido em comparacdo comos 177,7 km que tinha
quando entrou ao servico em toda a sua extensao, em 1914. Nessa altura, para além da prépria linha
entre Espinho e Viseu (140 km), o ramal de Aveiro, com 37,7 km de extensao, ja tinha sido integrado na
mesma.

Em 1990 foi encerrado o troco de 79 km entre Sernada do Vouga e Viseu. Apds a crise financeira de
2008, no inicio da década seguinte o governo considerou o encerramento total da linha, mas houve
uma grande rejeicao tanto por parte das cAmaras municipais como por parte de diferentes movimen-
tos e grupos sociais, que conseguiram travar a pretensao.

A falta de manutencao afetou uma linha que ja ndo tinha sido projetada para desenvolver altas veloci-
dades. Na publicacdo do Eixo Atlantico, “Segundo Pacote de Infraestruturas do Eixo Atlantico” (2019)
foram reveladas as fragilidades de uma linha em que a velocidade comercial era de 32 km/h no percur-
so entre Espinho e Oliveira de Azeméis e 39 km/h entre Aveiro e Agueda.

Entre Oliveira de Azeméis e Sernada de Vouga, a linha foi encerrada para servicos de passageiros de-
vido a problemas de seguranca causados pelo seu mau estado em 2013 e substituida por servicos ro-
doviarios alternativos.

Comboio histérico da Linha do Vouga que circula no veréo entre Aveiro e Macinhata do Vouga (Foto CP).
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De acordo com o Diretdrio da Rede de Infraestruturas de Portugal, a atual linha do Vouga tem uma
extensao operacional total de 95,9 km, com uma velocidade maxima inferior a 50 km/h e carece de
sistemas de controlo de velocidade e de comunicacdo comboio-terra, sendo a gestdo da operacao
baseada no SISE (Sistema Informatizado Simplificado de Exploracio), um sistema que sé6 é utilizado
nesta linha e no ramal da Mina de Neves-Corvo, apenas para servico de transporte de mercadorias, no
concelho de Castro Verde.

Para a populacao dos concelhos de Santa Maria da Feira, Sdo Jodo da Madeira e Oliveira de Azeméis,
esta linha é a sua Unica ligacao ferroviaria com a Linha do Norte, embora com transbordo por se tratar
de um percurso de bitola métrica face a bitola ibérica da via principal do Porto para Lisboa. Por esta
razao, entre as propostas apresentadas para melhorar a rede ferrovidria da Regido Norte, o Eixo
Atlantico através do referido documento de 2019 propds um pacote de investimentos que visa:

* Melhorar o tracado da linha, especialmente a geometria da via em termos do raio das suas
curvas para alcancar uma velocidade comercial mais competitiva.

* Melhorar estacoes e apeadeiros (no total sdo 44).

* Instalar sistemas operacionais, de sinalizacao e de comunicacdes mais modernos.
 Alterar alargura da bitola métrica para ibérica.

» Eletrificacdo a 25 kV.

Acdes em curso

A Infraestruturas de Portugal estd a proceder a renovacio integral da superestrutura (balastro,
travessas e carril, ataque mecanico pesado) da linha e a automatizacdo de todas as passagens de nivel,
prevista no Programa Nacional de Investimentos 2030, num montante total de 75 milhdes de euros. As
intervencdes foram divididas nos seguintes trocos:

 Espinho - Santa Maria de Feira. Adjudicacido pendente (outubro de 2024).
* Santa Maria de Feira - Oliveira de Azeméis. Obras concluidas.
 Oliveirade Azeméis - Sernada do Vouga. Adjudicada e em obra (outubro 2024).

+ Sernada do Vouga - Agueda. Obras concluidas.

+ Agueda - Aveiro. Adjudicacdo pendente (outubro de 2024).
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As previsoes da IP apontam para que a renovacao integral esteja concluida até ao terceiro trimestre de
2026, com a recuperacao da circulacdo ao longo dos 95,9 km do seu tracado.

Relativamente as restantes propostas, A IP adjudicou a VTM Consultores atarefade realizarumestudo
de procura e uma analise custo-beneficio a 30 anos, tendo em conta diferentes cendrios de ligacdo
intramodal e intermodal com a Linha do Norte. O contrato foi formalizado a 27 de novembro de 2024,
com um prazo de execucdo de onze meses, para averiguar as possiveis alternativas a manutencao da
atual bitola métrica, passagem para a bitola ibérica ou criar uma linha de bitola mista com trés carris.

A IP estd também a ponderar a realizacdo de um estudo de viabilidade para a eletrificacdo da linha, em
conjunto com a Comboios de Portugal (CP).

Esparre
feigal L
b
L <
Qe e e l
el inarses

Tracado da Linha do Vouga e seu enquadramento na rede ferroviaria nacional (IP).
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INFRAESTRUTURAS
RODOVIARIAS NA CALIZA

A comunicacao rodoviaria entre as cidades do Eixo Atlantico ainda tem quatro
autoestradas pendentes:

* A-54 Lugo-Santiago
e A-56 Lugo Ourense

* A-59 Pontevedra-Vigo

* A-76 Ponferrada-Ourense

Autoestrada A-54 Lugo - Santiago, troco Lavacolla - Arzla, em servico desde 2019.

(Ministério dos Transportes).
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3.

AUTOESTRADA A-54 LUCO - SANTIACO DE COMPOSTELA

A construcao da autoestrada Lugo - Santiago foi anunciada em 1992 pelo entdo Ministro das Obras
Publicas, Transportes e Ambiente, Josep Borrell. O seu objetivo era facilitar acomunicacdo diretaentre
as duas cidades, com uma reducao significativa do tempo de viagem, quase para metade, e melhorar a
seguranca face a um itinerario repleto de pontos de conflito e uma elevada taxa de acidentes.

E concebida com duas faixas em cada sentido de 3,5 metros cada, bermas exteriores com 2,5 metros,
bermasinteriores de 1 metro e uma mediana de 9 metros. O seu comprimento aproximado é de 95 km,
entre o n6 com a A-6 em Nadela, a norte, e a autoestrada circular em Santiago (SC-20), a sul. Quando a
construcao comecou, estimava-se que estaria concluida em 2010.

O primeiro troco a entrar ao servico é Santiago - Lavacolla, com 9 km de extensio,em 1999. Nadécada
seguinte houve uma paragem na tramitacao administrativa e na execucao das obras. Em 2015, sao
inaugurados os trocos de Nadela a Palas de Rei, acrescentando mais 40 km. Em 2019, foi incorporado
outrotrocode 18,5 km entre Lavacolla e Arztia. No dia 3 de fevereiro de 2025, serd inaugurado o troco
Palas de Rei - Melide, com 11,7 km, na sequéncia de vérias alteracdes ao contrato que aumentaram o
seu valor e o prazo de execucao de 60 para 92 meses.

Viaduto sobre o rio Pambre do troco Melide - Palas de Rei,com 977 metros de comprimento (ACCIONA).
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Situacao atual

Em fevereiro de 2025, estd em construcdo o ultimo troco pendente de conclusao, 16,4 km entre Arzta
e Melide, que tinha sido licitado em 2016 e adjudicado em 2017, com um prazo de execucao de 60
meses. O valor de adjudicacao foi de 73.216.407,19 euros (sem IVA). As obras comecaram em 2018.
Foi objeto de duas alteracdes contratuais em julho de 2022 e novembro de 2024, aumentando o prazo
de execucdo para 94 meses. A previsdo para a sua entrada em servico foi adiada para o final de 2025.

O Ministério dos Transportes anunciou que as obras na autoestrada seriam concluidas em 2025, apds
um investimento total de pouco mais de 700 milhdes de euros.

3.2

AUTOESTRADA A-56 LUCO - OURENSE

A autoestrada A-56 é uma infraestrutura rodoviaria em construcao destinada a ligar as cidades de
Lugo e Ourense. Partilha os primeiros 23 km de Lugo a Guntin, com a A-54 e a partir deste municipio
de Lugo comeca o seu percurso proprio.

Os primeiros estudos para a construcdo de uma autoestrada entre Lugo e Ourense foram realizados
na década de 1990 e materializaram-se com a elaboracado de um estudo informativo que foi submetido
a consulta publica em maio de 2003. O Ministério do Ambiente emitiu uma declaracdo de impacto
ambiental favoravel em 5 de abril de 2006 (publicada no BOE de 10-5-2006) e o Ministério de Fomento
aprovou definitivamente o estudo informativo em 28 de julho de 2006 (publicado no BOE de 26-9-
2006), com um investimento previsto de 525 milhdes de euros.

A autoestrada tem cerca de 70 km de extensao, incluindo a Variante Norte de Ourense que a liga a

A-52. Foi desenhada com duas faixas em cada sentido de 3,5 metros cada uma, bermas exteriores com
2,5 metros e bermas interiores de 1 metro com uma mediana de 10 metros.
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Troco de autoestrada em servico desde 2020 junto de A Barrela.

Situacao atual

Para a sua execucao, a A-56 foi dividida nos seguintes trocos em que se apresenta a situacdo em que se
encontra cada um deles:

» Guntin - Naron (Portomarin). Projeto de construcdo aprovado em 23-12-2009 (BOE 1-2-2010).
* Narén - Taboada. Projeto de construcao aprovado em 19-5-2009 (BOE 19-6-2009).

» Taboada - Chantada. Projeto de construcdo aprovado em 8-5-2009 (BOE 2-6-2009).

» Chantada - A Barrela (Carballedo). Projeto de construcdo aprovado em 2-12-2009 (BOE 23-
12-2009).

« ABarrela - San Martifo (Vilamarin). Em servico desde 23-9-2020.

« San Martifio - Cambeo (Coles). A elaboracao do projeto paralisou em julho de 2022; esta em
processo de resolucio do contrato para novo concurso.

« Cambeo - Casilla (Ourense). Projeto de construcao aprovado em 6-3-2023 (BOE 30-3-2023).
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 Casilla- Eiras Vedras (Variante Norte de Ourense com a A-52). Este troco esta dividido em dois
subtrocos:

- Casilla - Quintela. Projeto de construcdo aprovado provisoriamente em 20-12-2023 (BOE
28-12-2023).

- Quintela - Eirasvedras. Em execucao. Assinado o ato de implantacao e inicio de obras em
16-9-22, com um prazo de execucdo de 30 meses e conclusao, de acordo com o contrato, em
marco de 2025. No entanto, permaneceu paralisado até ao segundo semestre de 2024, pelo
que nao se espera que seja concluido antes do segundo semestre de 2026.

33

AUTOESTRADA A-59 PONTEVEDRA - VICO

A autoestrada A-59 foi proposta como uma alternativa sem portagem a AP-9 para ligar as cidades de
Pontevedra e Vigo. Com uma extensao aproximada de 23 km e um orcamento de concurso de pouco
mais de 292 milhdes de euros (sem IVA) no valor de 2010.

Esta autoestrada faz a ligacdo com a circular A-57 de Pontevedra, em Vilaboa, e com a AP-9, em
Peinador. No papel, foi concebida como uma estrada de duas faixas em cada sentido com 3,5 metros,
2,5 metros na berma exterior e 1,5 metros na berma interior. Divide-se em trés trocos:

* Vilaboa-O Viso (Redondela)
» Viso-Arrufana (Mos)
¢ Arrufana-Peinador

Situacao atual

Em 20 de dezembro de 2010, os projetos para os trés trocos da autoestrada foram aprovados
provisoriamente (BOE 18-1-2011). Desde entao, ndo houve mais nenhuma acao.
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AUTOESTRADA A76 PONFERRADA - OURENSE

Aprimeirapropostadeumaautoestradaqueligasse ascidadesde Ponferradae Ourensefoiapresentada
no programa eleitoral do PSOE nacampanha para as eleicoes gerais de 2004. A autoestrada A-76, assim
designada, estd incluida no Plano Estratégico de Infraestruturas de Transportes 2005-2020, no ambito
do Programa de Acdes da Rede Basica de Estradas de Elevado Desempenho propriedade do Estado.
Em 2005, foi adjudicado o contrato para a elaboracdo do seu estudo informativo, que foi adjudicado
em janeiro de 2006 a consultora Prointec por 945.629 euros.

De acordo com este estudo informativo, a rodovia terd uma extensio de 126,07 km, dos quais 14,04
em viaduto e 9,02 em tunel. A plataforma tem duas faixas de rodagem em cada sentido com 3,5 metros
cada, além de uma berma exterior de 2,5 metros e uma berma interior de 1,5 metros.

Autoestrada A-76 Ponferrada-Orense, Ledn, Lugo e Orense TT.MM. Ponferrada (Léon) e outros (Galicia)
LIC ES430076
"Ribera del Rio —
N LIC ES1120016 UG ES 1120001 Sily Afluentest | | Inicioda X
"Rio Cabe" "fneares- Courel” Atuacio
LIC ES4130038
"Siera de la Encina t
Lugo de La Lastra"
A A
Parque M atural &
"Serra da Encifia R
da Lastra" y
N-120 Ledn
LIC vZEPA
|&-56] = ES1130009
"Serra da Encifia
Orense da Lastra"
= — LIC ES120014
e Fim da Atuagao (No "anén do Si
com a Autoestrada
Ourense-Lugo A-56)
Legenda
5
mammmr Alternativa selecionada
www=s Estradas existentes
CI,L‘lmi'te provincial
Lugar de importancia comunitéria (LIC)
[:]Zona de Protecgéo Especial para Aves (ZEPA) o
Parque MNatural 025 5 10 15 A —
-Zona de Protegéao Especial de Valores Naturais Kilametros Zona da Atuacao
(ZEPVN) __')

Mapa da A76 incluido na declaracido de impacto ambiental (BOE de 14 de agosto de 2013).
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Em 24 de julho de 2013, o Secretério de Estado do Ambiente emitiu uma declaracdo de impacto
ambiental favoravel, que foi publicada no BOE em 14 de agosto de 2013.

Em 12 de dezembro de 2013, o estudo informativo, com a alternativa proposta com uma extensao
total de 125,3 km, foi definitivamente aprovado e publicado em BOE de 8 de fevereiro de 2014, com
um orcamento de concurso de 1.221,64 milhdes de euros para 2013 (IVA incluido), cuja construcdo
esta dividida em doze trocos, dos quais dez na Galiza. Em dezembro de 2014, iniciou-se a elaboracao
do projeto de construcdo do primeiro troco galego entre A Veiga de Cascalla (Rubid) e O Barco de
Valdeorras, que foi submetido a consulta publica e aprovado em 25 de abril de 2018. Em 2020, é
submetido a um novo procedimento de consulta publica.

Acoes realizadas

* Troco A Veiga de Cascall4 - O Barco de Valdeorras, projeto de construcao elaborado, aprovado
provisoriamente em 17 de julho de 2017. Pendente de aprovacao final e concurso das obras.

» Troco Monforte Este - Babela. Elaboracio do projeto de construcao adjudicado em 19 de julho
de 2018, com um prazo de execucdo de 18 meses. Esta pendente de aprovacao provisoria e de
submissao a consulta publica.

* Osrestantes trocos estdo pendentes da elaboracao dos respetivos projetos de construcao.

Situacao atual

Vinte anos apds a inclusao deste projeto no Plano Estratégico de Infraestruturas de Transportes 2005-
2020, nao se concretizou um Unico quilémetro desta autoestrada, que é repetidamente reivindicada
ndo sé como uma ligacdo entre a Galiza e o planalto norte, mas também como um meio de conseguir
uma melhor comunicacao de Valdeorras com a sua capital provincial e o resto da Galiza.
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ACOES EM INFRAESTRUTURAS
FERROVIARIAS NA CALIZA

ACOES E DATA - DATA DE DATA DE
DEINiClo ~ ORCAMENTO  SITURCIO  pupLicacAo CONCLUSAO
DA SUA DO ULTIMO DAS ACOES
TRAMITAGCAO PROCEDIMENTO
A Coruna Variante de 25.819.460,81 Aprovacao Consulta publica Nao especificada.
Ferrol Betanzos euros provisoéria durante 30 dias Pendente de
BOE 2-1-2019: do estudo uteis desde asua aprovacgao
concurso do informativo publicacdo no definitiva e
contrato para e consulta BOE de 18-11- concurso de
aelaboracao publica 2024 até 3 de obras
do estudo janeiro de 2025
informativo
Bifurcacao 1-Renovacao 1-17.266.609,36 | 1-Divulgacdo| 1-23-2-2024 Nao especificada.
Arcade integral e euros no DOUE da antincio DOUE 1 - Pendente
Redondela eletrificacao do informacao concurso de
troco. préviado obras.
2 - Variante 2-13.704.311,72| concurso 2 - Pendente
de ligacdo com euros 2 - Aprovacao | 2-Consulta da aprovacao
alinha 810 provisoéria publica BOE 18- definitivae do
(Monforte - e consulta 11-204 até 3 de concurso de
Chapela) publica janeiro de 2025 obras
BOE 1-7-2020 do estudo
informativo
Saida Sul de Estudo 730.750 euros Pendente de BOE 19-6-2023. Nao especificada
Vigo - informativo (estudo). aprovacao Formalizacdo do
O Porrifio dasaida Sul de 688 milhdes proviséria contrato para
Vigo. de euros e consulta aelaboracao
BOE 24-3-2000 | (construcéo, publica do estudo
segundo as informativo

previsoes do
Ministério dos
Transportes)
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ACOES E DATA

DATA DE

DATA DE

evia

DE INICIO ORCAMENTO s';gﬁf\fo PUBLICACAO CONCLUSAO
DA SUA DO ULTIMO DAS ACOES
TRAMITACAO PROCEDIMENTO
O Porriio - Estudo Sem dados Pendente Declaracao Nao especificada
Fronteira informativo do de concurso de Impacto
de troco Porrifio paraum Ambiental
Portugal - Fronteira. novo estudo favoravel,
17-12-2008 informativo publicada no BOE
(aprovacao a10-10-2011,
provisoria) caducou
Ourense- Eletrificacdo 546 milhoes Asobrasentre| 16-12 2024, Troco Ourense -
Monforte Monforte - Lugo | de euros Ourense e concurso para Monforte (exceto
Monforte- e renovacao distribuidosem | Lugoestao 6 passagens de passagens de
Lugo elét. Ourense 71 concursosde | emcurso. A nivel em Lugo e 4 nivel): primeiro
- Monforte. outros tantos eliminagao em Sarria. trimestre de
Adaptacao de contratos das passagens | 19-12-2024, 2025.
infraestrutura, de nivel esta adjudicacao Troco Monforte
renovacao de via, emdiferentes | de 2 passagens - Lugo (exceto
vias de resguardo fases de nivel em passagens de
de 750 m. Nova (execucio, Ourense e nivel): primeiro
sinalizacdo e adjudicacdoe | 5emSarria semestre de
instalacio de concurso) (Plataforma de 2026.
seguranga, e Contratacao De acordo com
supressao de 36 Publica) aDeclaraciaoda
passagens de Red Adif 2025
nivel.
Concurso para
o projeto de
passagens de nivel
8-1-2018
Vigo- Melhoriada 265 milhoes de Ampliacdoda 1-Datade 1- Terceiro
Ourense infraestruturae | euros viade adjudicacao: trimestre de
viada linha entre resguardoem | 28-11-2024 por 2026
Vigo Guixar As Gandaras: 27.067.969,56 2 - Primeiro
e Ourense, concluida. euros semestre de
renovacgao Adjudicadas 2-Datade 2027, de acordo
da catenaria, as obras de adjudicacao: com a Declaragao
remocio da renovacao da 28-1-2025 por da Rede Adif
passagem infraestrutura | 40.550.000 2025
de nivel de eviaentre euros A Declaracao
O Porriiio e Vigoe daRedéo
ampliacdo Redondela (1) documento
das vias de eentre que define as
resguardo. Guillarei e caracteristicas
14-1-2019 Redondela (2) da infraestrutura
Adjudicada e inclui o estado
aINECOa das obras
elaboracao em curso ou
do projeto de previstas
melhoriade
infraestrutura
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ACOES E DATA 3 DATA DE DATA DE
DE INICIO ORCAMENTO s';gﬁf\fo PUBLICACAO CONCLUSAO
DA SUA DO ULTIMO DAS AGOES
TRAMITACAO PROCEDIMENTO
Ramal de Eletrificacdo do Eletrificacdo e Obras 27-7-2020
Guillarei - ramal e variante | acée concluidas (eletrificacao)
Fronteira de Guillarei. complemen- e4-3-2024
com Renovacao de tares: (renovacao de
Portugal infraestrutura 2,5 milhdes de infraestruturae
evia. euros. via)
11-12-2018 Renovacao de
Concurso infraestrutura e
paraobras de via:
eletrificacao 8.785.399,75
euros
A Coruia- Nenhuma acao Semorcamento | Nao esta Nao houve Nao especificada
Lugo em processo atribuido em
administrativo tramitacao
ou em execucao
Monforte- 1- Ampliacao 1- (Projeto) Os contratos Alteracao Nao especificada.
Leén das viasde 914.812,09 foram de contratos Pendente de
(até Covas) resguardoem 3 euros modificados publicados na conclusdo de
estacoes. 2 - (Projeto) em ambos Plataforma de projetos e
BOE 7-11-2019 2.475.691,03 os projetos, Contratacao concurso de
2 - Melhoriada euros estendendoa | Pudblica28-10-24 obras
infraestrutura e sua vigéncia (1)e4-11-24(2)
renovacio da via. para50(1)e
BOE 30-01-2020 48 (2) meses
Corredor Concurso para 350.000 Concurso Aviso de 2° semestre
Lugo- o Estudo de euros em fase de adjudicacdao do de 2026 paraa
Santiago Viabilidade avaliacao, estudo: elaboracédo do
e Definicao anterior a 19-2-25 estudo, de acordo
do Corredor adjudicacao com um periodo
Ferroviario. de execucao de
BOE 28-8-2024 18 meses
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ACOES EM INFRAESTRUTURAS
FERROVIARIAS EM PORTUCAL

ACOES E DATA P DATA DE DATA DE
DEINiClo ~ ORCAMENTO  SITURCIO  pupLicacAo CONCLUSAO
DA SUA DO ULTIMO DAS ACOES
TRAMITAGCAO PROCEDIMENTO
Linhade Elaboracao 1.978 milhoes Pendente 10-10-2024. 2030, de
Alta do projeto de de euros daentrada Antncioda acordo como
Velocidade construcio e em vigor do adjudicacdo do calendario da
Porto - execucao de contrato, contrato Infraestruturas
s obras. prevista para de Portugal. (IP)
Troco Porto 12-1-2024 julhode
o Lancamento do 2025
- Oia concurso
Linhade Alta 1- Elaboracao 1-424.915euros | 1-Aempresa| 1-4-4-2024 De acordo com
Velocidade do Estudo Infraestruturag Datade o cronograma
Porto - Ambiental do de Portugal formalizacdo do dalP:
Valenca lote B (Braga - adjudicae contrato Estudos e
Fase 1 Valenca). formalizao avaliacao
Porto - 5-2-2024 contrato ambiental - 2026.
Publicacido do Lancamento
A?roport.o caderno de do concursoe
Sa Carneiro encargos. adjudicacao -
Braga - 2 - Estudo 2-825.000 euros| 2-AAEIE- 2-17-12- 2026-2028.
Valenca funcional e AVEP adjudica| 2024 Datade Elaboracéo
atualizacao eformalizao | formalizacdo do de projetos e
dos fluxos de contrato contrato execucao de
mobilidade para obras - 2028-
o corredor Porto 2032
- Vigo
18-6-24
Concurso
Linha de Alta Sem acdes Nao Nenhuma Nao especificado De acordo com
Velocidade especificado acao em curso o cronograma
Porto- Valenca da IP: depois de
Fase 2 2032
Aeroporto Sa

Carneiro - Nine
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das passagens de
nivel.

2 - Estudo
daprocurae
alternativas
sobre uma
possivel
mudancade
bitola.

PNI 2030 Diario
da Republica
161/2019

1emobrase
2 pendentes
de

adjudicacao

da procurae
alternativas a
bitola métrica
atualem 27-11-
2024

ACOES E DATA = DATA DE DATA DE
DE INICIO ORCAMENTO s';gﬁf\fo PUBLICACAO CONCLUSAO
DA SUA DO ULTIMO DAS ACOES
TRAMITACAO PROCEDIMENTO
Corredor Renovacao 700 milhoes Obrasem 28-9-2021, Primeiro
Internacional | deviae de euros execucao em adjudicacdo do trimestre de
Norte infraestrutura, cinco trocos troco Mangualde 2025, segundo
Aveiro- nova sinalizacao, e concluidas - Celoricoda declaracdo do
Vilar implementacao entrea Beira presidente da IP
Formoso doETCS e Guardae na Comissao de
deviasde Cerdeira Obras Publicas
resguardo de da Assembleia
750 metros. da Republicade
Ferrovia 2020 16 de outubro de
Diarioda 2024
Republica n®
162/2015 20-8-
2015
Linhado Eletrificacaoe 500 milhoes Adjudicadas 13-1-2025: data 36 meses, de
Douro modernizacao de euros as obras de de formalizacido acordo com
daviaentre eletrificacdoe | docontrato o contrato
Caide e Pocinho, recondiciona- formalizado a
automatizacao mento da 13 dejaneiro
de passagens de infraestrutura para as obras
nivel, aumento entre Caide adjudicadas,
do comprimento e Régua, no com conclusao
das plataformas valor de prevista para
e aumento do 110.742.152,27 o primeiro
peso maximo euros semestre de 2028
entre aRéguae
o Pocinho para
22,5 toneladas/
eixo.
PNI 2030 Diario
da Republica
161/2019
Linhado 1 - Renovacao 75 milhdes de Finalizados Formalizacao De acordo como
Vouga completa da via euros 2dos 5 trocos | do contrato cronogramada
e automatizacao concluidos. parao estudo IP: em 2026

74
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AGOES EM MATERIA DE INFRAESTRUTURAS
RODOVIARIAS NA CALIZA

ACOES E DATA P DATA DE DATA DE
LAl DEINiClo ~ ORCAMENTO  SITURCIO  pupLicacAo CONCLUSAO
DA SUA DO ULTIMO DAS ACOES
TRAMITAGCAO PROCEDIMENTO
A-54 Lugo- 1992, inicio do 700 milhdesde | 1troco(Arzda| 3-2-2025. Final de 2025,
Santiago projeto. euros - Melide) Entradaem de acordo com
1996, inicio das em obras. servico do troco o calendariodo
obras Os restantes Melide - Palas Ministério dos
estidoem de Rei Transportes
servico
A-56 Lugo Segundametade | 525 milhdes de Otroco A Aprovacio Desconhece-se.
Ourense dadécadade euros, segundo Barrela - San proviséria do A maior parte
1990. Aprovacdo | um estudo Martifo esta projetodo darodovia ainda
do estudo informativo de em servico troco Casilla - nao passou para a
informativo. 2006 desde 2020. Quintela. fase de concurso
BOE 26-9-2006 O subtroco BOE 28-12-23 de obras
Quintela -
Eirasvedras
esta em obra.
Restante,
pendente de
concurso para
obras exceto
San Martino
- Cambeo,
com redacao
paralisada
A-59 Os projetos dos 292 milhdes de Nao se BOE 18-1-2011. Desconhece-se.
Pontevedra- seus trés trogcos euros em 2010 registaram Publicacao Ainda nao
Vigo foram aprovados progressos da aprovacao ha projetos
provisoriamente desde a provisoéria definitivos
em 20-12-2010 aprovacao

provisoéria dos
projetos dos
seus trés
trocos
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AUTO-
ESTRADA

A-76
Ponferrada-
Ourense

ACOES E DATA
DE INiCIO
DA SUA
TRAMITACAO

2005 inclusao
no PEIT 2005-
2020 e concurso
do estudo
informativo

ORCAMENTO

1.221,64
milhdes de
euros (a

partir de

2013 segundo

o estudo
informativo
definitivamente
aprovado em
12-12-2013)

SITUAGAO
ATUAL

Projetode
construcao
elaboradoe
pendente de
aprovacao
definitiva no
troco A Veiga
de Cascalla

- O Barco.

O projeto

do troco
Monforte
Este - Babela
esta pendente
de consulta
publica. Os
restantes
estao
pendentes de
elaboracao

DATA DE
PUBLICACAO
DO ULTIMO
PROCEDIMENTO

19-07-2018.
Adjudicacao
daredaciaodo
projeto Monforte
- Babela

DATA DE
CONCLUSAO
DAS ACOES

N3ao especificada.
Nao ha nenhum
troco com obras
adjudicadas na
Galiza

78




Infraestruturas rodovidrias e ferroviérias na Eurorregicio

Ferrocarril en Galicia
Caminhos-de-ferro na Galiza

: Variante
k. Ferrol-Corufia

Variante
Corufa-Ferrol 4

Santiago de
Jompaostela

Vigo-Guixa -

Vigo-Guillarai

Viana do Cfs ela

©  Emfuncionamento ! En funcionamento
B B Em construgdo f En construccion

I B Em projeto ou estudo / En proyecto ou estudo
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Caminhos-de-ferro em Portugal / Ferrocarril en Portugal

Vigo

Viana
do Castelo

Barcelo
%
Aeroporto 'L,
S4 Carneiroth
-I

|3

PortCR e =W |
Espinho
Y Paris
.
o 1 /
pEimeies <1 - Vila Madrid

BN B Em construgac ! En construccion
= Em projeto ou estuda § En proyecto ou estudo
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El Secretario de Estado

MINISTERIO
EFONEI de Infraestructuras, Transporte y Vivienda
"
Madrid, 12 de julio de 2017
BED. SALIDA
Xoan Vazquez Mao SECRETARIA DE ESTADO DE
Secretario General del Eixo Atlantico INFRAESTRUCTURAS,
o/ Bolivia n® 4 Secretarfa Particular
36203-VIGO-PONTEVEDRA NUMERO l6g
FECHA 4% = I-[3

En relacién a tu carta del 3 de julio de 2017 solicitando informacién sobre los
temas planteados en nuestra Ultima reunion, te informo lo siguiente:

Respecio a la autovia A-76 Ponferrada-Ourense, la situacién de los proyectos
es:

o Tramo: A Veiga de Cascalla-O Barco de Valdeorras: esta previsto la
aprobacion provisional del Proyecto y que se incoe el preceptivo
procedimiento de informacion publica durante el mes de julio de 2017.
Posteriormente, estd previsto que la redaccion del Proyecto de
Construccion se realice durante el primer semestre del afio 2018.

e Tramo Reguejo-A Veiga de Cascalld se encuentra en redaccién de

proyecto tras su reciente adjudicacién en 2017.

» Tramo Vimartin de la Abadia-Requejo, estd previsto que se inicie el
trémite de informacioén publica en el mes de septiembre.

En cuanto a la Modemnizacion de la linea Lugo-Ourense, para el Ministerio de
Fomento ésta es una linea prioritaria, actualmente se estdn estudiando el
alcance de los trabajos para retomar los Estudios Informativos del Ourense-
Monforte de Lemos-Lugo en la linea del estudio informativo realizado en el
2003 con mejoras puntuales en el frayecto, con algunas variantes y
rectificaciones de linea.

EIXO ATLANTICO DO
NOROESTE PENINSULAR

20 JuL. 201

ENTRADA £ 4
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Por ultimo, la linea Monforte — Palencia en relacién con el Corredor Atlantico
Ferroviario Internacional de Mercancias, se estd analizando si este itinerario
cumple con los parametros y condiciones exigidas en el Reglamento (UE)
913/2010 que los regula, en cuyo caso solicitaremos su inclusion.

Espero haber aclarado tus cuestiones, desde el Ministerio de Fomento
seguimos trabajando en la mejora de las infraestructuras de Galicia.

émez-Pomar Rodriguez-
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ANEXO |
DOCUMENTO O CORREDOR ATLANTICO - 2019

D adif D adif

= ==

EL CORREDOR
ATLANTICO

20 de febrero de 2019

1. ElCorredor Atldntico

2. Instalaciones logisticas y conexiones con puertos
3. Principales trayectos a desarrollar

4. Inversiones previstas en el Corredor Atldntico
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EL CORREDOR
ATLANTICO

Los corredores de la Red Basica
INSTRUMENTO PARA LA COORDINACIﬁN DE LA RED TRANSEUROPEA DE TRANSPORTE

Se centran en: )
@ Permiten un enfoque coordinado y

@ INTEGRACION sincronizado de inversiones en
MODAL infraestructura.
@ Abarcanlos flujos de larga distancia
@ INTEROPERABILIDAD mds importantes de lared bésica y estén
destinados a mejorar los enlaces
DESARROLLO transfronterizos europeos.
‘ COORDINADO DE

INFRAESTRUCTURAS @ Sonmultimodales y cruzan al menos dos

incluyendo los tramos transfronterizos y fronteras'
los cuellos de botella

REGLAMENTO 1315/2013 Orientaciones Desarrollo RTE

. R e TR T fp adif Sy adif By == o=

(TA VELOCIDAD
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Los corredores
de la Red Basica o

(openague

9 Corredor : yj
Corredores Atlantico 7
definidos enla y

11 Corredor
UnionEuropea . oorraneo

Corredores en
los que participa \
Espafia S N

REGLAMENTO UE 1316/2013 MECANISMO CONECTAR EUROPA
D adif podif fim ==

Burdeos

El Corredor Atlantico g
de la Red Basica S

laragoza
Principales nodos del o igcnit ‘ -
AVELN O <l a

Corredor Atlantico en Tarragona
Espafia:

Madrid

= Algeciras, Bobadilla,
Madrid, Valladolid, liched Valencia
Vitoria y Bilbao

= Conexiones con
Portugal:
con Sines/Lisboay Sevilla (artagena
Porto/Aveiro Antequera e

Sines

= Conexiones con Francia:
con Burdeos

| R TR ST /p adif Jodif Ui i

Algeciras
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92

Propuesta de
modificacion del
Corredor Atlantico
de la Red Basica

Las Comunidades Auténomas* por las
que no discurren corredores suponen:

P 18,28%

de la poblacién

» 16,93%

del PIB

Lisboa f/

Gijon

A Corufia

Burdeos

Bilbao

Porto
Aveiro

Sines ‘y
' |
Sevilla

{ @

4
{ .
Huelva A oo

S —
Cadiz / Antequera

? ;
J Algeciras

*Navarra, Rioja, Cantabria, Asturias y Galicia, ademds de las insulares

Actualmente se esta definiendo la postura comun sobre la modificacion

’,»’ \\[ngel';,\
N

10 Sagunto

Vitoria
Q Pamplona

|
¥y i

D

X Madrid
Valencia 3"

Murcia ¢
\

; ‘/"’« (artagena

—

__laragoza

Tarragona

Perpignan

Barcelona

Paima de Mallorca

Nuevos nodos
incorporados al Corredor:
Huelva, Sevilla,
Cédiz, Ledn,
Ourense, Vigo,
A Corufia, Gijén
y Zaragoza

R /» oJiF  odif A

Situacion del
Corredor
Atlanticoy

Alowia |

i

areas de
actuacion

= QObras

= Servicio

- Estudios / Proyectos
Otros

Areas de actuacién para
mercancias a corto plazo

-

San der Bilbao Puerto |y
a Muriedas 52" 2 0 |rijn
fyedo o, ribee  p—
foreiavecs Pasaia-lezo
Mataporquera
{ogo Bustongdy Mirangs o Pamplona
eéi de Ebrg, Vitoria
] teén v Nod Portbol
vigo A // Monforte de Lermos /\r-nafn’a
i Ourense
A ) aragona Castelbisbe Granoller
Valladolid Grisén Barcelona
{orstanti ot Mitodel
saiamana_| Sane aragona
Ao
Faentes de 0foro o
Vicilvaro
% Villaverde [Madrld
Plasencia
Nk dé Sagute
e Valenda
sile
Badajoz Mérida )
Murcia
{ordoba
sl {artagena
i ]
San Roque
ugeiras 4
- N a i
D adif ) adif ﬁg EER ERR
ALTA VeiDC0AD
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La red ferroviaria en el Corredor Atlantico

Los requisitos de las infraestructuras:

®

Paralos trayectos ANO
ELECTRIFICACION de mercancias: 2 O 3
CARGA PORE]JE DE o
22,5 TONELADAS ;
@ VELOCIDAD DE LINEA
IMPL. ANTACION MINIMA DE 100 KM/H
INTEGRA DEL ERTMS LONGITUD DE
TRENES DE 750 M

D odif podif ifimm ==

La red ferroviaria en el Corredor Atlantico

Diagnéstico de lared:

0 Electrificacién
PLAN NACIONAL

e Implantacién integra del ERTMS DE DESPLIEGUE
DE ERTMS

o Carga por eje de 22,5 toneladas

3 PLAN DE
0 Velocidad de linea minima de 100 Km/h ADECUACION DE

APARTADEROS
Q Longitud de trenes de 740 m

. R ey T TE TR fp adif Sadif il s
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La red ferroviaria en el Corredor Atlantico

La implantacién del ancho estandar europeo:

= No es unrequisito » Enuna primera etapa, solo se prevé para:
delared basica « Lasnuevas infraestructuras especialmente
ferroviaria, sibien construidas para servicios de viajeros en
se prevé el despliegue alta velocidad
progresivo del mismo « Paramercancias, desde Vitoria hacia Francia

a través de la Nueva Red Ferroviaria en el Pais
Vasco (“Y vasca”)

a medio y largo plazo

D adif PodiF i =

INSTALACIONES
LOGISTICAS Y
CONEXIONES CON
LOS PUERTOS
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Corredor Atlantico y algunos ejemplos de las
industrias que generan traficos de mercancias

V\VQ

D odif paodif ifijme ==

Tramos en el ambito
del Corredor Atlantico
con traficos de
mercancias b
significativos o

Iaragoza Plaza
(on

Plase d
iu”?ﬁﬁ vaszinuzl uente S, Luis
Hasta seis lineas principales enel = s
dmbito del Corredor Atldntico tienen T T
trafico mayoritario de mercancias.
(ordoba ol
Ma}mﬁ‘:m sevilla Escon
Huelva 13 Negrifla
San Roque
Algeciras

o Y /> o JiF  odif i
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° . L
Terminales i
orrelavega Bilbac

Mataporquera Pasaia- lez0

Busdongo -

\ g i Miranda de Ebro - Partplona

Cosmas Ledn Jundiz Nodin
Vigo Guixar Monforte de Lemos Villafria

y
de mercancias < e
/ 2aragoza Arrabal
H doli god 7
d e Ad If A Grisén, " Jaragoza Maza

(onstanti

‘j Samper Tarragona

Salamanca
fuentes de Ofiorn Avila

Villaverde
Plasencia ieverd

Alcdrer de
San Juan

Badajoz Mérida

ik

P

Sevilla Majarabique [ Fscombreras
Huelva
Sevilla La Negiilla

\
\

Murda

San Roque
Algediras

1 R RS S T p odif adif i ni

ALTA VELOCIOAD

Zona Noroeste. @ g
Infraestructura é
logistica /

O

@ Villagarcia Monforte

de Lemnso l.
i edn
Red TEN-T Global @ Marin

E:)\ﬁgo
? Red TEN-T Bésica

. R e T T T fpadif Sodif ;o= =




Infraestruturas rodovidrias e ferroviérias na Eurorregicio

Infraestructura logistica. Modelo de promocion

M Los Nodos de Leén y Monforte de Lemos son propiedad de ADIF.
Tienen una doble funcién:

» HUB para las empresas ferroviarias
» Terminal Intermodal

B ADIF propone un Modelo Colaborativo
de promocién/gestién/explotacion

EL DESARROLLO DE ESTOS NODOS SE AJUSTARA AL
INTERES EMPRESARIAL Y LA DEMANDA DEL TRANSPORTE

R /) odiF odif s e

Infraestructura logistica portuaria.
Modelo de desarrollo

M Canalizan los traficos maritimos de )
importacién y exportacion. é

M Modelo basado enla
autosuficiencia econémica con una
amplia participacién privada en la
inversién y en la prestacién de
servicios.

B Las Autoridades Portuarias contribuyen a invertir
en accesos terrestres a los puertos en la medida de

sus posibilidades.

EL DESARROLLO DE ESTOS NODOS SE AJUSTARA AL
INTERES EMPRESARIAL Y LA DEMANDA DEL TRANSPORTE

- R e T T TR £ adif Jadif =
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PRINCIPALES

TRAYECTOS A
DESARROLLAR

Lineas en el ambito del Corredor Atlantico: principales
funcionalidades identificadas para su mejora

Mis G

Atoma 9 eu,»m» I

Ton i .

1ug Busdongo .

9 ’ ; q g
eo

(Grdaba

setva

Portbou

Zona noroeste

o Electrificacién de conexién con Portugal en Tui y tramos antiguos del Eje
Atléntico

9 Eje Ledn-Vigo: aumento delongitud de trenes y adecuacién de galibos

e Eje Monforte-Ferrol/Corufia: aumento longitud trenes, adecuacién de
gdlibos y electrificacién

Conexién Asturias y Cantabria

e Acceso Meseta-Asturias: aumento de carga y capacidad

e Acceso Meseta-Cantabria: aumento de longitud

Conexién Meseta-Portugal
@ Acceso Salamanca-Fuentes de Ofioro: electrificacién

0 Acceso Mérida-Puertollano: adecuacién general, electrificacién y nuevas
instalaciones

Conexién Algeciras

(%) Tramo Algeciras-Bobadilla: electrificacién, aumento longitudy
" nuevasinstalaciones

Otros
9 LAV Burgos-Vitoria (en estudio informativo): liberard
capacidad en red convencional paramercancias.

@ LAV Madrid-Extremadura (en estudio informativo la conexién
Madrid-Toledo-Talavera-Navalmoral): resolverd traficos de
mercancias a Madrid

> R R R T T fpadif Jhadif SR
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Prioridades 2019-2025 L

A Corufia San Diego,

Zona noroeste _
) . Santiago de Compostela
@ Ledn - Vigo roenso

Vigo Guixar,

~ Vigo - A Corufia Weindons 8
@ Actuaciones complementarias

©Portboy

Monforte de Lemos

£o.
Tahoadela-Durehsg

S tarano

Salamanca,
f

Conexién con Asturias y Cantabria
@ Ledn - Polade Lena

Pola de Lena - Ciudades asturianas
@ Palencia - Santander iers
Castillay Leén | e Cuatel,
© Salamanca - Fuentes de Ofioro Lo e«

46—
Fuentes de Ofioro "

Plasencia

& 2
——% Valenda Fuente S, L
asiila

o — !
/| Grdoba \ P—<

O Escombreras
luelvg /

Extremadura

" Mérida - Puertollano TN
Bobadilla. \

| Ronda. “pMilaga

Andalucia
* Bobadilla - Algeciras Ngsins

- R /) oJiF ) odif i

san Roque

Migracién del ancho ibérico al estandar UIC

m La implantacién del ancho estdndar UIC en el d&mbito del
Corredor Atlantico es uno de los objetivos a medio/largo plazo

B Para lograr este objetivo es necesario trabajar por etapas:

*En lineas existentes el cambio de ancho debe hacerse de forma
progresiva para evitar dejar tramos aislados, iniciando la migracién
desde la frontera francesa

=Las nuevas lineas se disefian, por lo general, teniendo en
consideracién el ancho estédndar

B En una primera fase, estd garantizado el itinerario desde la
frontera francesa hasta Jindiz (Vitoria) en ancho estandar UIC:

= Tercer carril desde frontera francesa hasta Hernani

=Plataforma de nueva construccién con ancho estdndar UIC desde
Hernani hasta Jundiz

S R AR R T I S adif Jyadif iy o =
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Zona noroeste

D adif padif i m=

Le6n - Vigo

Principal Eje del Corredor Atldntico de Mercancias
en la zona Noroeste.

Supone una de las dos conexiones ferroviarias de
Galicia con el centro peninsular, y conecta con
Ponferrada, Astorga y Leén.

IVAINC.
Renovacién de Adecuacién de
superestructura gélibos
Racionalizacién ‘E; Modernizacién de
de estaciones Jop / lasinstalacionesde

pvilds = G160

Ferrol

Oviedo
Betanzos-Infesta

Pola de Lena

Santiago de
Compostela

Monforte
de Lemos

Ponferrada

Pontevedra

Redondela

Vigo Ourense

Guillarei

seguridad y
Ampliacién de comunicaciones
@ vias de apartado
a750m

Dadif podif il ==
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Vigo - A Coruna
Principal eje de transporte ferroviario de viajeros y
mercancias en Galicia . Estd formado por:

- ElEje Atldntico, de reciente inauguracién
« Tramos en explotacién del trazado antiguo

210,7 km 70 M€

IVAINC.

Ferrol

Betanzos-Infesta

Pola de Lena

Santiago de
Compostela

Ponferrada

Monforte

de Lemos Astorga

Pontevedra

vigo G

Redondela

Mejorade las Renovaciény

instalaciones de =@= electrificacién de los

proteccién civil 2/ tramos de antiguo
trazado que dan

servicios de
proximidad

Dadif podif i ==

Actuaciones
complementarias al corredor

Conexién del Puerto de Ferrol y uso como red de
proximidad del drea metropolitana A Corufia - Ferrol
conectada a la linea de altas prestaciones Eje Atlantico

IVAINC.
Renovacién de Adecuacién de
infraestructura gélibos

Ferrol

Oviedo

A Coruiia Betanzos-Infesta

Pola de Lena

Santiago de
(ompostela

Monforte Ponferrada

de lemos

Astorga

Pontevedra

Redondela -

Toi = Guillarei

‘ Racionalizacién ;E; Modernizacién de las
de estaciones Jop / instalacionesde
seguridad y
comunicaciones

Ampliacién de
vias de apartado o
a750m Electrificacién

D adif Ppodif Fims ==
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Conexion con Asturias y Cantabria

Leon - Pola de Lena

Adif trabaja con la voluntad de poner en marcha la
Variante de Pajares con un planteamiento definitivo,
poniendo en servicio los dos tubos simultdneamente.

| cg.9km __J  3.750Me

IVAINC.

Renovacién de la linea en £ei :
Traf -
@ ancho mixto en el tramo Mfréacacr)xg;;);t;
Le6n - La Robla N

pasajeros
Supresién de
ﬂ pasos a nivel

Gijon

Avilés

Oviedo

Pola de Lena

Santiago de
Compostela

La Robla

Ponferrada
Astorga

U Guillarei

Dadif paodif Hims ==
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Pola de Lena -
Ciudades asturianas

[ colm | z76me
IVAINC.
Renovacién integral
de via y tratamiento
de trincheras

Estudio informativo nudo
de Villabona

v - 6o
Ferrol

A Corufia fmg) Betanzos-Infests Oviedo
Pola de Lena

Santiago de
Compostela

Ponferrada

Pontevedra Astorga

JGuillarei

D adif podif ifime ==

Palencia - Santander

(Tramo complementario al corredor)

Finalizada la renovacién Palencia-Santander en 2018, Adif
trabaja en la actualidad en los proyectos de Duplicacién
Torrelavega-Santander, en los proyectos de los nuevos tramos
de alta velocidad desde Palencia hacia Cantabria y en la mejora
de los apartaderos para trenes de 750 m

217 km

Santander
Apartadero de Muriedas
Torrelavega

Reinosa
Apartadero de Mataporquera

Apartadero de Alar del Rey

IVAINC.
Renovacién de lalinea r Tréfico mixto:
Apartadero de Espinosa @ Palencia-Santander (ya ﬁv; Mercanciasy
otie Apartadero de 0sormo realizada) pasajeros
Mejora de las IISSCC Mejorade
) Mataporquera-Barcena apartaderos con la
Apartadero de Monzon de Campos adaptacién a750m
Villafria :
Palencia o Doble via Santander- LAV Palencia-
Torrelavega Reinosa
Venta de bafios

O 2o

Avila madrid

Dadif podiF iime ==
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Castillay I.en

D adif podif == ==

123,3 km 148,13 M€

IVAINC,
Electrificacién del tramo pendiente de red
convencional entre Salamanca y Fuentes /
de Ofioro Santiago de /

Compostela ¢

Guillarei

Salamana

Fuentes de Ofioro

- R R R T Jhadif Sadif s s
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Extremadura y Castilla La Mancha

Dadif padif Fim ==

Mérida - Puertollano

[ zaoim | acere

Plasencia

’J') e
‘:‘4 - IVAINC.
\ Caceres
Renovaciéndela /75— :::s)gaelrar:iﬁicelggge
Badajoz Mérida Ciudad Real superestructura seguridady
existente 3o
Puertollano comunicaciones
@ Electrificaciéon p Tréafico mixto:
(=) Mercanciasy
\_“/ pasajeros

Bobadilla

Ronda

Los Barrios
San Roque

Dadif podif e =
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Andalucia

TN ALGECIRAS
TERMINAL

D adif podif e =

Bobadilla - Algeciras
[ icome

Bobadilla

IVAINC.
Renovacién de la = Modernizacién de
superestructura ;E; :Zgﬂ_‘iﬁﬁ?’
existente
telemando
Electrificacién ag Supresién de
pasos a nivel

Tréfico mixto:
‘= =) Mercanciasy
\_/ pasajeros

CRONOLOGIA DE LA ACTUACION: 2019-2021

San Roque

Los Barrios

Algeciras

D adif padif s ==
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INVERSIONES PREVISTAS
EN EL CORREDOR
ATLANTICO

Resumen de inversiones

Inversion pendiente de ejecucion

@ renovaciones
16.872

millones de euros

16.872

millones de euros

13.875
ey nueva 5
construccion

pendientes de

l|'1 .447 gjecucion

millones de euros
INVERSION TOTAL Inversién por ejecutar en la zona Noroeste

1.293

] i
24,575 S Ji renovaciones
millones de euros ilionss dasnros
ejecutados o
construccion

- Y /) JiF JodiF A
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ANEXO I
DOCUMENTO O CORREDOR ATLANTICO - 2024

Galicia

QvijoRREDOR
ATLANTICO

Wvs b bk b

D adiF

Regulacion europea

La CE publico la propuesta|
para la revision del

Publicacion de La
Orientacion General del

El Parlamento aprobé el nuevo
RE. Actualmente pendiente de

RE (EU) 1315/2013 Consejo de la UE aprobacién por el Consejo.
11 dic.2013 l 27 jun.2022 L 11 abr 2023 Proximamente
14 dic.2021 5 dic 2022 I abr 2024 l

Se publico el RE (EU)
1315/2013 donde se establecié
la estructura TEN-T:

* Red basica - Horizonte 2030:

"

I

* Red global - Horizonte 2050

La CE actualizé su propuesta:
* Ancho de via nominal
estandar
* Mapas de los corredores

El Parlamento Europeo publico

las enmiendas a la propuesta de

la CE para revision de dicho RE.
Comienzan los trilogos.

Aprobacion por el Consejoy
publicacion en el Diario Oficial
de la UE el 28-jun-24. Entrada
en vigor 20 dias después.

° Q

O p4
PLAN
DIRECTOR

DEL COBEDON ALIANTICO

|A

;l

|

]|

TRILOGOS

Objetivo: andlisis de las enmiendas que
afectan al Nuevo Reglamento de detalle de
acciones y sistemas de los Corredores,
anexos de mapas y redes.

Q  acamoscomador

\ZY CORREDOR

ATLANTICO

D adiF

i'f?-—ul..

e b s b




Infraestruturas rodovidrias e ferrovidarias na Eurorregido

Corredores europeos

l Conectar los 27 paises de la Union

<O’ Europea, a partir de unir los principales
nodos urbanos, puertos, aeropuertos y
nodos intermodales.

La red basica de la TEN-T se articula en
torno a 9 corredores que cruzan Europa
- generando una verdadera RED UNICA
EUROPEA, a semejanza de como el Euro
representd una moneda Unica.

"™
‘o

los 9 Corredores Europeos, ¢l Corredor
Mediterraneo y el Corredor Atlantico.

\?(7‘ Por la peninsula ibérica discurren 2 de

Q
Q,,—v f
ALANSS CORREDOR
DIRECTORQ .. ... YRS pose 3

ege eme CEF2-T-MLMOB proposals
Movilidad Militar o corracatamuos
® CEF-T-2022-MULMO3
® CEF-T-2023-MULMOB

x Conectar los 27 paises de la Union - 1.000;:3
‘O’ Europea, en una politica de doble 5000000
movilidad civil - militar, lo que se 10,000,000
denomina DUAL MODE. 50,000,000

100,000,000

20, Se van a destinar mayores fondos de los  — %
[ . actuales a convocatoria de DUAL MODE, /
por valor 5.700 M€ en los periodos de

gestion de ayudas CEF a estas

actuaciones
\v/" En el Corredor Atlantico ya tenemos ..
£\ . . i \\ .
Vy varias actuaciones, aunque muy iniciales R e
de gestion de fondos de este tipo en el . :
Puerto de Bilbao (muelles) o en la linea v
Salam@nca o= Fuentes de Oforo = e
(electrificacion)- [ S
Q
Q= o
PLAN Y \Zy CORREDOR
- adif
DIRECTORQ ,........ e » :
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Corredores europeos

()

DESARROLLO ECONOMICO
INTEGRACION EUROPEA S—r" |:

\ ,/"/ ) 2\
(O{)CONEC“‘"DAD' \O/ j \ Dimension TRANSEUROPEA
SOSTENIBILIDAD — | A

¢
)
v
D
)
(V1)
m
r
X
O
C

COMERCIO Y EL TURISMO
COHESION REGIONAL
Q e Q
CORREDOR
DIRECTOR Q \"7ATLANT.co pooe il
DEL COMEDOR ALIANTICD #HacemosCorredor oy e ] e e me

Requisitos de interoperabilidad - Principales KPIs

@ Instalacion de recepcién residuos | |
1

SN, 7 7Y S LTEETrTTr) By
— Tipo: Autopistas y vias rapidas
@ Electrificacion ERTMS e 0
- B L 1 ] e S i

O Implementacién progresiva ancho UIC Conexidn ferroviaria i g
&
S & |
Integracién ferroviaria @ Conexion vias navegables § E
o |

o]

3

3

=

o

v

Mercancias Viajeros |
@ Trenes 740 m @ 160 km/h i""'"""""'LA.@.[_O.F?}.‘EIERE.: !
| Conexion ferroviaria i
@ 100 km/h : i o it r-: |
r----“' Terminales intermodales I------—:""""
@ 22,5Veje i @ Trenes 740 m @ Electrificacién
) o
CORREDOR T
DIRECT QR Q \chTLANTICO pos i,
DEL COMEDON ALTANTIED ™, #HacemosCorredor o e G f ey
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“ o Luxembougam
Corredor Atlantico PN @ e“‘"’

00 [+] 8 FATI)

FRANYS VITZERLAN

Conexion MULTIMODAL de Portugal, Esparia, Francia,
Alemania e Irlanda. Hyon Milat

== 1 a win
| = i
- ; , e e 0 - "
Red carreteras (km) 5.790 H 2560
m— - 1
! Red ferroviaria (km) 13551 1 6044 | © ' -
1
1 Miggd
<=~ Puertos 25 : 9 1 0‘ . 9 ot
1
l : i @ Puartos
#~ Aeropuertos 13 : 5 | g P —
1 2 :
& Terminales intermodales 27 : 9 1 o T°""'_"°'°= HitanTotmes
i 1 Q Red vial
" Nodos urbanos 50 1 30 : e Kact forovists
1 i Red fluvial
SLANO e
e CORREDOR ]
DIRECTORQ GoRDR pee B
DEL COBEDOR ALIANTICO #HacemosCorredor oy g [ et

Corredor Atlantico en Espana

- e St 66,1%
N o@@j b PIB nacional

Gign —
ACoruia Santancer Bilbee S4N Sebaxdn ]
S T N e Sy | e S—
® Polu du Luna % < 8P e |
. S«tgod-compo-h ® L Robie q‘u ® Pamplonaliuia ! E
Lwéa P ] 1 o '
vaq:o o Ourense ° O e E M) i
~ o Paiemcy?” | \ | - |
Zemora & °V-I-dold O zungons ! E
Mndn-dd(-'nm 58 Clnede : :
! P 5 . :
4 Avile ® | i Q i
M ell-drid : F O i
i

2 Res5=13/40 ... kmvianavegable int |
/ Toludo | 1
N iy 0 * ccAA/Provin. : |

! "
B ot e e | 5
Badsior < | o, 1 - ;
et 651% Q) ... o
;" - 1 = - H
Cardebn @ - POBLACION i E
i :
! 1
! 1
i 1
i 1
| |
i 5 1
. |

2 O rgeinn b o e e e e e e e e e e e
Q —o— Q

CORREDOR T
D!oBuEuclcl:l':NovcoR o #HacemosCorredor yﬂEé_N_I_IES ’M‘ [m- "
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Corredor Atlantico en Espana

Gijén Santander S. S-L.-x-

Ovi '-:_e

ACorsfia pe iin
'f L. Pd. j
Sctgo e Compontels S La Rt ") Pamplonadivuia
Pornevedra AL “'G":.':
Vood_ Ol Prgas
s g Sanabria P‘I X

I
|
.
| .
® Valadold Zaragozs ' * Altsasu/A ua-Pamplona-Zaragoza
z.-,u.. g
Macdine cel Campo -8 Cimedo ! * Leon-Ourense-Vigo-A Corufia
pone o 3 1 + Coérdoba-Sevilla-Huelva
"
S * Madnd i " -
oo
e e . Ampliacién 2024
Tok P
N s b 1 . Red bésica
s ! * Medina del Campo-Zamora-Ourense
» .
- \/\jﬁ";“"‘”‘v‘m.ur-. . = R
Badsjor 4 1 * Meérida-Manzanares
FPueriollano . PRy -
| Red bésica ampliada
Cirdobag * Palencia-Santander
1
;;";f"y * Vitoria-Irin-Hendaya
i ) PR ! + Vitoria-Bilbao
9 B e R Bl + Tui-Valenga do Minho
oS [m—CA ampliacidn 2021 s
- O o [ CA ampliaciin 2024 (bisicaramaiuda) |
O PRI oo, st i R B T I P P

Q 0

o b 4
PLAN
DIRECTOR(Q

DEL COBEDON ALTANTICO #HacemosCorredor

--88- Evolucion red basica 2030-.

Ampliacién 2021

* Venta de Bafos-Palencia-Le6n-Gijon

\G)’CORREDOR
ATLANTICO  Hadif

e b s & abace

Carreteras
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A

0 l(ﬁ") Red basica

Red de carreteras

—
n
¢
W

: R m 781 km Red global
O
Acmvﬁg\ i[5 Ovedo Principales carreteras:
s & N

’ o * A-6: A Coruna - Pedrafita do Cabeiro (=154km)
' 4 ( * A-8: Baamonde - Ribadeo (=87km)
Santiago daCompostela ¢ € * N-642: Foz - San Cibrao (~28km)
gt [ j“*‘% * AP-9: ACoruiia - Vigo (=159,81km)
/ f{ i, £ * A-52: O Porrifio - L.P. Zamora (=194km)
Y AT ~/ Ecoermace + A54: Santiago - Lugo (=93 km)
5 1Y - AC-11: ACorufia (=93 km)
A T / e A75:(=12,7 km)
Pgl 1 W) Pusbla de Sansbria + A-55:Vigo - Tui (=31,2 km)
Portugal ~ SPoruga » AP-9F: Ferrol - A Mota (=31,2km)
o 9 -
PLANY \ CORREDOR
DIRECTCOR \VFATLANTICO P adiF
DEL COBEDOR ALIANTICO #HacemosCorredor sy
Red de carreteras ;} ~ 330 km Red basica
N
i ¢ ‘ ~
< J ‘ “\ )
. N |ﬂ = 781 km Red global

Principales carreteras:
A-6: A Coruna - Pedrafita do Cabeiro (=154km)
A-8: Baamonde - Ribadeo (=~87km)
N-642: Foz - San Cibrao (=28km)
AP-9: A Corunia - Vigo (=159,81km)

» A-54:Santiago - Lugo (=93 km)

A-52: O Porrifio - L.P. Zamora (=194km)
) AC-11: A Corufia (=93 km)
& . A75:(=12,7 km)
L ' Puetla de Sansbria A-55: Vigo - Tui (=31,2 km)
Portugal gl AP-9F: Ferrol - A Mota (=31,2km)
e, 9 o
PLANY- \¥Y CORREDOR
A adif
EL%_E(” ALIANT .co"‘ﬂ—g #HacemosCorredor 7,:‘_1' wfg ’
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Aeropuertos

Aeropuertos
Bilbao
Aeropuerto de A Coruna
; 20,1 M€
Madrid

Inversion 2022-2026

Sovilla j°§$?

Laz Palmas

Aeropuerto de Santiago

27,2 M€
Inversion 2022-2026

Ferrol

A Corufia

Betanzos-Infesta

Sty ¥ g Aeropuerto de Vigo
Mondorte de L mL::m 16,4 M€
o Inversion 2022-2026
Vig
I'; Red ficc mercandias™ |
] | @ Redbisica I
Portuga | @ Redsg obal _{ Nota: M€ con IVA

. Q
PLANY X yCORREDOR
DIRECTQR(Q ) ) ATLANTICO  Madie S
DELCOBEDOR ALIANTICO #HacemosCorredor

(e b s @ wbecen
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Aeropuerto de A Coruina

_%5
¥

12 13 12

11 =
10 .
10 10
06
04 I

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

Q Q

=2 -

PLAN = CORREDOR
DIRECTORQ N ey poor RS
LELCOBEDOR ALIANTICO #HacemasCorredor L

e b s b

Aeropuerto de A Coruiia
R dasica Aeropuerto de A Corufia .
Principales actuaciones previstas 2022-2026 M€ :

Incremento de la seguridad operacional 16,8

Inversiones de apoyo y reposicion 3,0

O i f
BLAN = \¥Y CORREDOR
DIRECTQR(Q jATLANTICO F T -
DELCOMEDOR ALIANTICO % #HacemosCorredor — 1
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Aeropuerto de Santiago-Rosalia de Castro

32
29
26 27
23
20
16

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

Q

@Y \f CorreDOR |
DIRECTQR(Q ATLANTICO Moo iiRSar
DEL COMEDOR ALIANTICO N #HacemosCorredor it dt

Aeropuerto de Santiago-Rosalia de Castro

35 36
32
7 29
25 26 -
23
20
16

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

s
¥

Q
Q=* o
PLAN = CORREDOR
DIRECTCRQ % ATLANTICO Moo ifitae
DELCOBEDOR ALANTICO N #HacemosCorredor i
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Aeropuerto de Vigo

i
¥

10
03
05
03 I

10

2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024

Q o o)
PLANY
DIRECTQR

DEL COBEDON ALIANTICO Q #HacemosCorredor

eropuerto de Vigo

I

Principales actuaciones previstas 2022-2026

Incremento de la seguridad operacional

Desarrollo y mejora ayudas a la
navegacion

Mejora de la seguridad de personas e
instalaciones

Nota: M€ con IVA

AN 7
DIRECTQR

DEL COBEDOR ALIANTICO Q #HacemosCorredor

120

\VV)’CORREDOR
ATLANTICO:  AadiF

“_‘ 19

Aeropuerto de Vigo
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Puertos

Puertos
..

Tonerif]

9
o
‘ Lasz Palmas

San Cibrao
Ferrol @

Betanzos-Infesta

Lugo

Mondorte de Lgmos
Ledn

Marid Durens: Covas

|m= Red ffoc mercancias |
; |@ Picrto delaRed Bisica |
pecugs 1 Puerios dela Red Globel |

RECTORQ

DEL COBEDON ALIANTICO #HacemaosCorredor

Nota: M€ con IVA

Puerto de A Coruiia

. Conexidn ferroviaria en ejecucion
356,2 M€

Inversion 2023-2027

Puerto de Ferrol

.Concxién ferroviaria en ejecucion
175,9 M€

Inversion 2023-2027

Puerto de Marin
. Conexion ferroviaria

52,6 M€
Inversion 2023-2027

v/fEORREDOR
ATLANTICO B adif

[

&r‘ﬁa_
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Puertos

Puerto de Vigo

. Conexion ferroviaria

(R 4

Las Palmas

Puerto de Vilagarcia de Arousa

Conexion ferroviaria

20,2 M€

2023-

Y

2027

Inversion

Vil
4 : |m= Red ffec mercancias }
‘ oo T |@ Puerto de la Red Bisica |
Porags - @ PuertozdelaRedGlobal | Mo Meconiva
. Q S
PLANY- CORREDOR ,
Dl ORQ % ATLANTICO Moo iissa.
DEL COMEDOR ALANTICO #HacemaosCorredor ey

Puerto de A Coruna

El puerto de A Coruria es el puerto de la Red basica de Galicia.

Eneclafio 2024 se operaron hasta Noviembre:

o e T T H
. . i
5 ¥_aiv |
: ' -— > ¢
i . . . -
15,7
152 15
182 139 137 o 138
117 120 19
I I 106 I
2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023
Q Q
PN & CORREDOR : |
DIRECTCRQ ATLANTICO Moo ifiese.
DELCOMEDOR ALIANTICD #HacemasCorredor e i L e

%%
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Puerto de A Coruna

Principales actuaciones previstas 2023-2027

Asistencia técnica para el disefio Puerto Exterior

Desarrollo sur del puerto después del 2024

Obras de prolongacion del acceso ferroviario y red interior

Acceso ferroviario al puerto exterior de A Coruria

Nota: M€ con IVA

@ N CORREDOR »
DIRECTQRQ |, ATLANTICO Moo i

DEL COMEDON ALIANTICO B

Puerto de Ferrol

Los pu‘ertos de Ferrol pertenecen a la Red Global de Galicia.

Enelafio 2024 sc operaron hasta Noviembre:

i.i-,

135 136
12s B2 127 55 -
111 -
100 99
I I I |

2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

Q

Lan® Q 2

PLAN = CORREDOR

DIRECTORQ GOHDR pe I ..
DELCOMEDOR ALIANTICO #HacemaosCorredor

e
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Puerto de Ferrol

Principales actuaciones previstas 2023-2027

Acceso ferroviario al puerto exterior de Ferrol

Ramal ferroviario y dotacion tercer carril

Edificio de usos mdltiples y urbanizacion entorno

_Ejecucién_,

Actuaciones puerto ciudad

Nota: M€ con IVA

Q Q
Q—=> v
PLANS Y CORREDOR
DIRECTCR(Q )’ATLANTK:O XTI TS
DELCOBEDOR ALIANTICO #HacemosCorredor — 4

Puerto de Vigo

El puerto de Vigo pertenece a la Red Global de Galicia.

En el aiio 2024 se operaron hasta Noviembre:

2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

Q
Q—=> =
ELANTS CORREDOR
DIRECTORQ JRTDR pe .
DELCOVEDONALIANTICD #HacemosCorredor R S i 1
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Puerto de Vigo Puerto de Vigo

Principales actuaciones previstas 2023-2027

Humanizacion y mejora de la movilidad de vial.

Apartadero ferroviario en plataforma logistica PLISAN.

instalacion de elementos de fijacion de fauna y flora submarina. .

188,0 M€

Inversion 2023

Nota: M€ con IVA

Q Q
0-© e
PLAN CORREDOR
DIRECTORQ S nes s M
DEL COBEDOR ALIANTICO #HacemosCorredor ey

Puerto de Marin

El puerto de Marin pertenece a la Red Global de Galicia.

En el aio 2024 se operaron hasta Noviembre:

L8

25 25
o 24
e = 20 2 20 20
| I I I I I I

2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

Q

AN &Y CORREDOR
DIRECTCRQ ATLANTICO Moo iisse.
DELCOBEDOR ALIANTICO 0 #HacemaosCorredor ey
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Puerto de Marin

Principales actuaciones previstas 2023-2027

Prolongacion del Muelle Comercial.

Supresion de los pasos a nivel de los p.k. 5+224, 5+295 y 5+359.

Renovacion y mejora de las instalaciones de la lonja.

Nota: M€ con IVA b CAN B wrararar gy ¢

% Q

- 2

CLUN ¥y CORREDOR -
DIRECTQ RQ ATLANTICO Moo iiesa.
DEL COMEDON ALIANTICO #HacemaosCorredor =

Puerto de Vilagarcia de Arousa

El puerto de Vilagarcia de Arousa pertenece a la Red Global de Galicia.

En el afio 2024 se operaron hasta Noviembre:

2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023

LANZ.

- CORREDOR
DIRECTORQ yATLANTICO Do s
DELCOMEDOR ALIANTICD #HacemosCorredor P 1
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Puerto de Vilagarcia de Arousa

Principales actuaciones previstas 2023-2027

Ferrocarril a Ferrazo. Fase 3

\ >
e

FASE )

20,2 M€ SSNs
Inversion 2023-2027

Nota: M€ con IVA

Q
PLAN CORREDOR
DIRECTORQ . O pooe [l
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Red ferroviaria
Red basica

-~

4.832 M€

on 201¢

&= Red global

45
ACTUACIONES 2018-2030

e 0
Valenga do Minho 8
Portugal

Nota: M€ con IVA

Q
Q== o
PLAN S CORREDOR m
DIRECTCRQ % ATUANTICO Moo i
DELCOBEDOR ALIANTICD #HacemosCorredor e e |- Aamannanl
- -
ed ferroviaria
Red basica
It S R —————— Presupuesto actuaciones 2018-2030 - - -,
Ferrol ‘f i ‘| (ME con IVA) 1
1 Desarroliodered I : 055 < 1
Acerarf : Via N 5153 1
i ‘l Infraestructurz [l 261.0 1
Y 1 Electrificacién | 684 :
Sanzago de Composte 1 Estaciones [N <555 1
A I 1SSy Telecom [ 355.0 1
Viiagarcia de Arousd I 1
L o e e o e e e O
Vigo-Guixar/ 3§ 39 Planificacion
et y PLANIFICACION .562,0 me
Valon-;adoMl‘#o 5 17
Portugal PRrROY . y Proyecto
36 429,1 me
EJECUCION \
15 B Ejecucion o fin.
l Nota: ME con IVA FINALIZADAS 2.841 ,7 M€
5 9 v
PLANY- CORREDOR —
DIRECTQR(Q \VjATLANnco Poor i
DEL COMEDON ALANTICO #HacemosCorredor e Lotz
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Conexmn ferrowarla Vlgo Guixar -Monforte-Covas

~ - -Presupuesto actuaciones 2018-2030 - - - -
(M€ con IVA)

i 1

I Desarrollored 1100 \
i ! Via 597.0 056 |
! : lnfraes‘tmctl‘.{ra — 170,0 M€

|

I

1

Red _ P

Electrificacion = 55,0
Estaciones 1 10,0 5 9
ISS/telecom  m—215,0 e

Actuaciones en estaciones=adecuaciones de estaciones de menor tamafio.

Prmmpales actuaciones 2018-2030 Estado M€
Via
g Sl @ Mejora de infra. y via: Monforte-Covas Redaccién 1285
v
] Ancho de via . Renovacion integral varios (La Granja-Covas, Guillarei-Redondela, +) Varios 3189
‘5 Long. trenes . “ee e )
S Vg . Infraestructura
t —— Supresion PPNN del tramo Vigo Guixar-Monforte-Covas Varios 74,9
3 ‘ Puentes, explanaciones y tineles: Orurense-Monforte Ejecucion 63,5

©

£
g
o 3

LN v |
DIRECTOR TRHER see N .

DEL COBEDON ALIANTICO o #HacemaosCorredor —

Eje Atlantlco

I

g -Presupuesto actuaciones 2018-2030 - - - -

(M€ con IVA)
1
980 |
M € 1

1 Desarrollo red —— 04 0
Actuaciones en estacones=adecuaciones de estaciones de menor tamafio.

! Via == 190

1 Infraestructura  E——— 1,3
1 Electrificacion m 10,0

1 Estaciones mm 120

1 lISS/telecom w430

Pompg Ve
o Principales actuaciones 2018-2030 Estado M€
) _‘ Desarrollo de red

g e ® e Vigo Planificacion 687.0

O

‘e Ancho de via . Acceso ferroviario Puerto Exterior de A Corufia en Punta Langosteira Ejecucion 1155

$ Long trenes @ oee oee vee

8 V. mix . IISS y Telecomunicaciones

E Instalacion de detectores de caida de objetos Planificacion 38,9

T K . IISS afectadas por la electrificacion tramo Vigo-Redondela-Arcade Proy.aprobad 22

VU Cargaleje ! eee “ee “es
Q —o- Q
PLAN == \ZY CORREDOR =
DIRECTORQ \Gooweoor . mEm
DEL COMEDOR ALIANTICO ™ #HacemaosCorredor e oo odbitenenmand )
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Conexmn transfronterlza Guillarei-Tui
~ - -Presupuesto actuaciones 2018-2030 - — - -

(M€ con IVA)

I 1
I 1
1 Via m35 9 3 ]
:necmﬁcacién 129 e :
1
1
1

R i b - -'“" \ laacha e

Santiago de Coﬁppg e

Viagarcia de A:ods. Estaciones 11,8

ISS/telecomn  IEEE——————— 4,

\Aga-GuJ:;f § Govas Actuaciones
a4 _ A T o iR i e 0 o s,
Valenga do M Poﬂug‘s A,

Actuxlones 2018-2030 Subsistema Estado M€

. . Renovacion sefializacién Qurense-Vigo-Tui lISS/Telecom  Planificaciéon 60.,5

g Akt ] Instalaciones de seguridad tramo Guillarei-Tui IISS/Telecom  Ejecucion 21,7

E Ancho de via . Proyecto mejora infra. y via conexién frontera PT(Tui) Via Finalizada 3.5

‘§ Long. trenes . Electrificacion Guillarei-Tui Electrificacion Finalizada 29

§ V. max ‘ Instalaciones de seguridad en la estacion de Tui 1SS/ Telecom Ejecucion 24

Lf ERTMS . Mejora accesibilidad Estacion de Tui Estaciones Redaccién 18
S
o

©

g
o;§

LAND=> T -
DIRECTORQ .. TR s T

DEL COBEDOR ALIANTICO ™,

Eje Santlago de Compostela -Ourense-A Gudina

r,‘ lanechatnc

nedbasica - '/ g -Presupuesto actuaciones 2018-2030 - — -+

¥ 79 e 2 Infect = 1 | (M€ con IVA) 1
& B o ! 2.251 |
Santiag de Compostaladl_, b jtchemime Desarrollo red N >.251.0 :

¢ 1
Viagarcia de Arogisa’® p 1
- . I 7
1 Actuaciones

S P S ... = —
Valenga do M| T
. Principales actuaciones 2018-2030 Estado M€
Electrificacion (@) Eemcrolio cleim]
8 —— Pedralba-Taboadela Fjecucion 1.180,0
g choders . Olmedo-Zamora-Pedralba Ejecucion 385,3
= Long. trenes . Nueva plataforma UIC Seixalbo-Ourense Planificacién 2905
0 V.max . Nueva plataforma UIC Taboadela-Seixalbo Ejecucion 2193
-
g ERTMS . Zamora-Lubiin Planificacién 100,0
s} Carga/eje ! Taboadela-Ourense Ejecucion 721
Q
L O j’CORREDOR T ——
DIR RQ ATANTICO Moo i
LEL OO xx)uum ) #HacemasCorredor e i | Loiomeammen
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Actuaciones 2018-2030
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o -Presupuesto actuaciones 2018-2030 - - -,
: lISS y Telecom. - 16,6

(M€ con IVA) |
J 16,6 |
M€ :

1

I
1 Actuaciones

Estado M€

lISS y Telecomunicaciones

Rehabilitacién y acondicionamiento edificio para traslado CRC de Ourense a Qurense-San Francisco

Contrat.obra 6,4

Fibra éptica y red IP Ejecucién 54
Renovacion del sistema CTC Qurense y adecuacion del CTC Noroeste Ejecucién 4,7
. o9 <
PLANY. ‘7CORREDOR —
DIRECTCR Q 9 ATLANTICO Moo ifisar.
DEL COMEDOR ALIANTICO #HacemosCorredor L Bimecnzeead

-

fy~
¥
)

Estaciones

o

. -Presupuesto actuaciones 2018-2030 - — — ,

A J 1 (M€ con IVA) 1
; | 435,8 |
Santiago de Composte I Estacones M € |
Viagarcia de Aropsa’ 1
“’ A i l
Vigo-Gt ad
Voo Urzat) R g M Sy g g g
Guillarel 3= y
Valenga do Minhg B S,

Actuaci en est: intermodales 2018-2030 Estado M€
Estacion de Ourense Ejecucién 1555
Estacién de Vigo Finalizada 1344
Mejoras en la Estacion A Corufia Ejecucién 9.7
Estacion de Santiago Ejecucién 46,2

e Q

o — (“

PLAN B CORREDOR P——

DIRECTCRQ ) ATUANTICO Moo [liEs

DELCOBEDON ALANTICO N #HacemosCorredor iy i =
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Red ferroviaria

- ‘A Archo NC

Nota: M€ con IVA

R —————— Presupuesto actuaciones 2018-2030 - - -

Desarrollo de red

Electrificacion
Estaciones

I
I
I
|
1 Infraestructura
I
I
1
1 1ISS y Telecom

(ME con IVA)
— 555
— 75,1
—— 215
— O 2
— 52
— 55

Via

Planificacion
114,8 me
Proyecto
53,6 me
i ' Ejecucién o fin.

4
FINALIZADAS Ju— 343,0 me

23
PLANIFICACION-

/Rx

12
EJECUCION

Q
Q=0 =
PLAN = yCORREDOR v
DIRECTCRQ h ATUANTICO Moo i
DELCOBEDOR ALIANTICD #HacemosCorredor e it e ST
Monforte-Ferrol/A Coruia
. /7 veieadiamon p e ————— Presupuesto actuaciones 2018-2030 — - -,
) Desarrollode red e 55,6 = conivE) 1
. e Viz — 7S 1 5 4 1
bl O 5
e :: - Nﬂ\?? ) Infraestructura G 2 1: 6 M€
rocace m Electrificacion EG— 1 2
390{3;:;{{ Estaciones NN 252
%Gum 45 1SSy Telecom mm— 546
Valenga do Minhg ‘ I I e e e
Principales actuaciones 2018-2030 Estado M€
. - Infraestructura
8 Iecricadon . Tanel de Qural Monforte-Lugo Ejecucion 63,9
M .
] Ancho de via Puentes, terraplenes, trincheras y tineles. Monforte-Lugo Ejecucion 53,4
‘§ Long. trenes . Supresién PPNN tramo Monforte - Ferrol/A Corufia Varios 491
8 V. méx ' cee eee cee
= Estaciones
‘ -
£ ERIMS ‘ Estacién de Lugo Ejecucién 35,9
v Carga/eje ! e 'Y T
s =
PLANY j’CORREDOR : :
DIRECTCRQ ) ATLANTICO. Moo i
DELCOMEDOR ALIANTICD #HacemasCorredor e i | Loiomeammen
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Resumen inversiones: Red ferroviaria Galicia 2018-2030

- Presupuesto (M€ con IVA) seguin madurez
° NO
' vovizaco | 55 4.832 M€
2024-2030 3
Red basica
\_‘ 2024-2030 o

REALIZADO
2017-2023 Ll s

541 M€
Al 9 .0 ¥ 3 0 .
R e ataste (ME e VR 2 20 Complementarias

uesto
ENO MOVILIZADO ?g?d 2030

REALIZADO
20172023 I -+

e 5.373 =
2024-2030 215 g
millones de euros

NO
MOVILIZADO M~ 1448
2024.2030
Q o 0 -
DIRECTOR N

ATLANTICO Mo e P

DEL COMEDON ALIANTICO ;, #HacemosCorredor 1t b vt & wtacen
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Terminales de mercancias

Vigo Guixar

[ ed fcc mercancias |

|
| '
| 8 Terminal intermodal y logistica de la TEN-T (red bisica)
I [
L

Terminal de mercanclas complementarias a la TEN-T
______ S

Nota: M€ con IVA

Q )

" T

PLAN ¥ CORREDOR

DIRECTORO ATLANTICO  Modif it
LELCOBEDOR ALIANTICO #HacemosCorredor - I

Terminales de mercancias

Terminal Vigo Guixar =M€ i Terminal Lugo M - ~ME

Remodelacion de via tramo Redondela-
Vi 32,0

igo
32,00

Inversion 202

Ampliacién zona este de la terminal

=M€

Via de apartadero de 750m 73

| wm Rod bisica fice mercancias 9 Terminal de mercandias complementarias a la TEN-T {

Nota: M€ con IVA

Q

PN - CORREDOR

DIRECTOR(Q TR oo 5
DELCOBEDOR ALIANTICD #HacemasCorredor S S s
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ﬂ Nodos urbanos

#HacemosCorred

Nodos urbanos

30% Em

DE LOS NODOS

. NACIONALES DEL CA
!S'i\.@(@]
([
Santiago de Compostela
Vigo R
293.652 A (oruna
27.376
Santiago de
Qurense Compostela lugo
Pontevedra
82.535 104,250 98.687 98.21%
r_f_____q______ql (en~ “u@  Yaa jﬁ_aué &4.!“
L_,,R‘ffflf e e * Fuonte: INE. Datas actualizados a 01/01/2023
° 5 0 :
PLAN¥ X 7CORREDOR
DIRECTQR(Q % ATLANTICO Moo ifiiem.
DELCOBEDON ALIANTICO N #HacemosCorredor

s s & b
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Resumen de inversiones 'I' )
Plan de Racu_geracnon_, . .
PGE 2023 i \ »Transformacuon y Resiliencia

1.648

millones de euros 2.ty

Plan Recuperacion o A

2.478 k-

millones de euros

(IVA Incluido) ’-'. w =

Corredor Tramos comunes e | ',«l.;

Atlantico corredores ) =

Exclusivo )

1.473 M€ 1.005 M€ s
Q 0 0 ” -
PLANY CORREDOR
E!OR,(E”C,J:NO,CQR O #HacemosCorredor \7ATLANT[C0 »Od“ m

Resumen de inversiones FERROVIARIAS

Inversién total

Pendiente de ejecucion

CORREDOR
49.785 14.110 millones de euros
M€
Inversion Renovaci Nueva
Licitado en e Soseirmcele
. 1311 213 121
TOtaI Elocutado 2024 millonesz dooonms millonsos de suros millon:s d?ouros Datos CON IVA - A 30/11/2024
35.675 1.406
M€ M€ "
‘ \ o 1.562,1
; - = vonzco I
Ejecutado Adjudicado en Inversidén total 20242030

desde mayo 24 2024

2.038

4.832 [t 13194

millones de euros

| wiouse REALIZADO
i 2017-2023 1.951.4
Nota: M€ con IVA
Q o o} o
PLAN'ESC CORREDOR
DIRECTORO TR poor [
DEL COVEDON ALIANTICD #HacemasCorredor e
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DEL CORREDOR ATLANTICO

Muchas gracias

\ZY CORREDOR rosc D
ATLANTICO ° 1. ==

Vvs bl bk b
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ANEXO I

DOCUMENTO DA INFRAESTRUTURAS DE PORTUCAL

iV @ nfraestruturas
o ¥ de Portugal

Ligamos destinos

CORREDOR PORTO-VIGO
LINHA: Nova Linha Porto — VValenga — Vigo
TROCO: Porto (Campanha)/Braga
= ESTADO DIA
ACA PRAZO
e Adjudicagao/ Execugao Emissao
Estudo prévio Porto (Campanha)/Aeroporto Sa Carneiro o
Estudo preliminar e estudo (PMO) Adjudicado .
- - K 690 dias
prévio Inicio trabalhos: margo 24
Estudo Preliminar: Aeroporto Sa Carneiro (PMO)/Braga na
Estudo de Impacte EIA: Porto (Campanha)/Aeroporto S& Cameiro (PMO) 1T 26
Ambiental (EIA) Adjudicado e
3 A ias
Estudo de viabilidade ambiental: Aeroporto Sa Carneiro Inicio trabalhos: margo 24 na
(PMO)/Braga
LINHA: Nova Linha Porto — Valenga - Vigo
TROGO: Braga /Valenca
= ESTADO DIA
ACAO _— . PRAZO
Adjudicagao/ Execugao Emissao
i Adjudicado :
Estudo previo Inicio trabalhos: margo 24 2 eaUdias
) Adjudicado .
Estudo de Impacte Ambiental (EIA) Inicio trabalhos: margo 24 1T 26 600 dias

DIA - Declaracéa de Impacto Ambiental

na - N&o aplicavel













