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La radiacion solar interceptada por la Tierra es de unos de 946 millones de TWh/afo,
mas de seis mil veces el consumo de energia primaria. Cada hora y media el Sol
aporta el equivalente a la demanda anual de energia primaria, 13.370 millones de tep

La energia absorbida por los océanos equivale a unos 570 millones de TWh/ano, tres
mil seiscientas veces el consumo mundial de energia primaria (155.465 TWh en 2014)
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La demanda mundial de energia primaria es de unos
17’8 millones de MW




ites térmicos: 44.000 millones de MWh/ano
'éﬁtes salinos: 1.650 millones de MWh/afio

nentes marinas: 5.700 millones de MWh/ano
areas: 2.100 millones de MWh/ano

RAVAIL. /X

e MWn/ano

as: 29.500 millones d
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El potencial de produccion de electricidad a partir de recursos
energéticos marinos se estima en unos 120.000 millones de MWh/afo.
La demanda mundial de electricidad es de 22.670 millones de MWh/aro.
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Las tecnologias actualmente cercanas a la madurez comercial y con posibilidades
ciertas de aprovechamiento en la Eurorregion son las de las olas y las de la
eolica marina, fija y flotante.
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Cualquiera de los sistemas de aprovechamiento de las energias marinas requiere
equipos auxiliares, tanto terrestres como marinos: astilleros, sistemas de
elevacion, buques de transporte y mantenimiento, subestaciones eléctricas...
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La distribucion media anual de la energia de las olas en mar abierto en la
fachada atlantica de la Peninsula Ibérica varia de 30 kW/m (San Vicente)
a 66 kW/m (Finisterre).
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La Eurorregion Galicia-Norte de Portugal reune el mayor potencial del
oleaje aprovechable en la Peninsula Ibérica, con medias anuales en
mar abierto de 39 kW/m (Porto) a 66 kW/m (Ferrol).
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Todavia no hay un sistema de aprovechamiento que haya demostrado
supremacia sobre los otros, pero algunos tipos empiezan a destacar. qg
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Qergia y el mar Eslicamarinag.

La Eurorregion Galicia-Norte de Portugal reune en su frente maritimo el mayor
potencial del viento aprovechable en la Peninsula Ibérica, con medias anuales
en mar abierto de 250 a 400 W/m? (Porto) hasta 400 a 700 W/m? (Ferrol).
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Los aerogeneradores fijos en el fondo marino requieren aguas someras,
mientras que los flotantes admiten aguas profundas, por lo que resultan
mucho mas prometedores.







BlErgia y el mar Industriaauxiliar
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La industria auxiliar debe proveer nuevos y variados elementos para la
Instalacion y el mantenimiento de estas instalaciones.
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Astilleros, talleres, industria naval e industria eléctrica
tienen mucho que aportar a estos nuevos desarrollos.




Ademas de fuente de energia, e s -
el mar es también camino para S X |

el transporte de energia:
carbon, petroleo, gas natural.

=.
e

&
L .

Unos 40.000 buques pasan
cada ano por el corredor de
Finisterre.
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Nuevas oportunidades de —
reparacion, suministros y
adaptacion de maquinas para | "gb
gas natural, ademas del | T et o |
bunkering de gas natural

licuado a buques en transito. Dl N 3




La ampliacion del Canal de Panama mejorara la capacidad del
transporte maritimo y facilitara la llegada de gas natural licuado.




De acuerdo con el Convenio MARPOL vy para limitar las emisiones de oxidos
de azufre (SO,), los navios no pueden utilizar fueldleo (HFO) al navegar
por las zonas definidas como Areas de Control de Emisiones (ECAS).




Providing clarity to the regulatory issues around LNG for marine transport
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LNG is a ' ' LNG is already
competitive alternative to established as a marine fuel
Marine Diesel Oil and the in the Nordic area and more

installation of scrubbers on ships are on order to operate
existing ships worldwide

Al ser la opcion mas economica, los navios optan por consumir gas
natural en las Areas de Control de Emisiones (ECAS); este combustible
lo almacenan en estado liquido, gas natural licuado (GNL).
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Viana do Castelo, 25 de marzo del 2015
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