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EL EJE ATLANTICO FERROVIARIO

Portugal
prioriza la alta
velocidad con

Galicia

» El pais vecino quiere conectar Oporto
con Vigo en 50 minutos, pero la parte
espanola de la linea esta mas retrasada

» La estrategia lusa choca con la del
Gobierno central, que intenta impulsar
desde hace anos el AVE Madrid-Lisboa

NATALIA SEQUEIRO
SANTIAGO

n Portugal lo tiene claro. Sus

planes para el tren de alta ve-

locidad pasan por conectar la

fachada atldntica y continuar
hasta Galicia. Pero su estrategia cho-
ca con la del Gobierno de Espana, que
desde hace afos trata de impulsar un
AVE entre Lisboa y Madrid. El primer
ministro luso, Antonio Costa, presen-
taba hace unos dias la linea que pon-
drd a Vigo a 50 minutos de Oporto en
2030, frente a las dos horas y media ac-
tuales. Costa reivindicé que no es un
proyecto «de union de dos capitales
peninsularesy, sino «un proyecto que
une Portugal».

La linea partiréd de Lisboa y conec-
tard las principales ciudades del pais
situadas en su margen atlantico. La
idea es continuar el trayecto hasta Ga-
licia «como primer paso para nuestra
integracion en la red ibérica de alta ve-
locidad», explicé el primer ministro.
En un tono en el que resalté la sobera-
nia de Portugal en su toma de decisio-
nes, Costa quiso dejar claro que se tra-
ta de «una integracién que desarrolla
nuestro pais y refuerza la centralidad
y autonomia de Portugal, no de otras
ciudades ibéricas», en una referencia
implicita pero evidente a Madrid. Pre-
viamente, su ministro de Infraestruc-
turas, Pedro Nuno Sanchez, habia re-
saltado la estrecha vinculacion del pais
con Galicia.

«Casi el 50 % de los movimientos de
personas a través de la frontera luso-
espanola se producen en el tramo que
comparten Galicia y el Norte de Por-
tugal», explica Francisco Carballo-Cruz,
profesor de economia en la Universi-
dade do Minho. El también integrante
del Foro Econdmico de Galicia sostie-

ne que a linea de alta velocidad «Vigo-
Oporto podria rapidamente llegar a vo-
limenes de trafico considerables». Sin
embargo, la conexién entre Lisboa y
Madrid, prioritaria para el Gobierno
central, llevaria menos pasajeros. El
viaje se realiza fundamentalmente por
avion y el «trafico de pasajeros por ca-
rretera es poco relevante en ese eje»,
sostiene el profesor Carballo-Cruz. Bue-
na parte de los portugueses que llegan
ala capital espafiola lo hacen, ademas,
para dirigirse al aeropuerto y coger
otro vuelo.

El secretario general del Eixo Atlan-
tico —un organismo que promueve la
cooperacion transfronteriza entre Ga-
licia y el norte de Portugal— explica
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que el Gobierno de Espana estd inte-
resado en la conexion Lisboa-Madrid
para poder obtener financiacion euro-
pea. «Galicia es la puerta de entrada
mas real y mas pragmatica», sostiene
Xodan Vazquez Mao. En su opinién, el
Gobierno quiere convencer a Portugal
de la conexion en AVE con Madrid para
llevar la alta velocidad a zonas despo-
bladas de Extremadura y Castillay
Leon, «que es de justicia que lo hagan»,
matiza. De este modo, las obras redu-
cirian su coste al poder optar a fondos
comunicatorios destinados a las cone-
xiones entre varios paises miembros
de la Union Europea.

Para que la linea de AVE entre Gali-
cia y Portugal sea posible es necesario
que Espafa impulse la construccién
del tramo entre Vigo y la frontera por-
tuguesa, de unos 40 kilémetros, dado
que los trenes que circulan entre La
Corufa y Vigo ya lo hacen a velocida-
des competitivas. Los tiempos son ajus-
tados. El proyecto lleva encima de la
mesa desde hace muchos anos, pero
qued6 paralizado tanto desde el lado
espaiiol como desde el portugués. El
pais vecino tuvo que frenar sus planes
para el AVE ante la grave crisis econé-
mica que comenzo en el afio 2008.

Ahora, que reactiva la construccion
de lalinea, la parte espafiola podria ir
con retraso. «Portugal no llevara el tren
entre Braga y la frontera si Espafia no
hace lo mismo desde Vigo», advierte
Védzquez Mao. El secretario xeral del
Eixo Atldntico explica que el estudio
de la salida sur de Vigo ya estaba re-
dactado, pero durante mas de una dé-
cada los gobiernos de Zapatero y Ra-

La inauguracion del AVE en Orense
en diciembre de 2021 //ere

joy «no hicieron nada» por lo que ca-
ducé y hay que volver a empezar de
cero. «Actualmente se han inventado
un estudio de alternativas que para lo
unico que sirve es para dilatar més de
afio y medio este tramo», indica
Vazquez Mao. «Para que Espafia pue-
dallegar a tiempo a los plazos de Por-
tugal, hay que licitar cuanto antes el
estudio informativo», demanda.

Rueda presiona a Sanchez

El pasado lunes, el presidente de la Xun-
ta, Alfonso Rueda, también urgia al Go-
bierno garantias para el tramo entre
Vigo y la localidad fronteriza de Tui.
La cita clave en la que podrian empe-
zar a despejarse dudas sera la proxi-
ma cumbre bilateral de Viana do Cas-
telo (Portugal). Alfonso Rueda deman-
do6 a Pedro Sanchez que en ese foro
exprese su «compromiso explicito» con
la salida sur para completar el eje de
AVE entre Vigo y Oporto, con plazos e
inversiones, porque Galicia ya esta «bas-
tante maltratada en infraestructuras»
por parte de la administracion central
espafiola.

Pero el presidente del Eixo Atlanti-
co se muestra pesimista. «Tengo muy
pocas expectativas de los resultados
de la cumbre ibérica por la posicion de
Espafia, ya que después de las decla-
raciones de Costa, el Gobierno no se ha
pronunciado, indica. Vazquez Mao re-
cuerda que ademas de la salida sur de
Vigo, habria que continuar la linea en-
tre La Coruiia y Ferrol, como estaba
previsto en su disefio inicial. Esta lti-




Galicia

Fecha:
Vpe:

Vpe pag:
Vpe portada: 3.879 €

10/10/2022 Audiencia: 6.034
1.745 € Tirada: 3.335
3.879 € Difusion: 1.724

Ocupacién: 44,99%

Seccién:  AUTONOMIA
Frecuencia: DIARIO
Ambito: PRENSA DIARIA

Sector: INFORMACION GENERAL

- =

Mlli

ﬁr ﬂ&l

S

T

ma ciudad se ha quedado totalmente
descolgada —anade— de los planes para
el AVE.

Aeropuertos
El presidente del Eixo Atlantico lamen-
ta que el Ejecutivo central priorice el
corredor mediterraneo frente al atlan-
tico y recuerda que de la mejora de las
infraestructuras es esencial para evi-
tar la despoblacion de los territorios.
Para el profesor Carballo-Cruz «este
eje podria servir de contrapeso en el
noroeste de la Peninsula Ibérica al co-
rredor mediterrdneo, que esta incli-
nando la actividad econémica y el em-
pleo hacia la mitad este de Espafia, aun-
que se mantengan algunas zonas muy
dinamicas en el norte (Pais Vasco) y en
el sur (Eje Sevilla-Méalaga)». El profe-
sor destaca que la linea es necesaria
también dado que «mds de la mitad de
las mercancias portuguesas que salen
del pais por carretera entran en Espa-
fia, con destino a Espafia o a Europa,
por la frontera gallega» .

La potenciacion del aeropuerto Sa
Carneiro de Oporto es otro de los in-
tereses de Portugal en el impulso del

Alfonso Rueda reclamo a
Pedro Sanchez que exprese
su «compromiso explicito»
con la conexion de alta
velocidad Portugal-Galicia

AVE a Galicia. Durante la presenta-
cion de la linea, el Gobierno luso des-
taco la reduccion de tiempos para lle-
gar a la terminal desde distintas ciu-
dades gallegas. En 2030, los corufieses
podrian hacer el trayecto en tres ho-
ras frente a las algo mas de seis horas
y media actuales si usan el ferrocarril.
Santiago pasaria de seis horas a dos
ymedia y Vigo a una horay 25 minu-
tos. Ahora son tres horas y 22 minu-
tos. En una segunda fase, el viaje des-
de esta ultima ciudad se realizaria en
apenas 50 minutos. El S4 Carneiro es
ya el aeropuerto de referencia para
muchos gallegos para tomar vuelos
internacionales y evitar asi tener que
hacer escala en ciudades como Ma-
drid o Barcelona para viajar al extran-
jero.

Carballo-Cruz cree que estos tiem-
pos lo haran atin mas atractivo, mien-
tras se agrava la pérdida de competi-
tividad de las tres terminales gallegas,
que en vez de definir una estrategia co-
mun, siguen apostando «por localis-
mos que perjudican a los usuarios» y
a Galicia en su conjunto, segiin valora
este profesor.

La potenciacion del
aeropuerto Sa Carneiro es
otro de los intereses de
Portugal en el impulso del
AVE a Galicia




